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11 Doel van de trechtering

Ten behoeve van het MER Skdlenboarch-Westkern is afgesproken om in de eerste fase van dit
project te proberen om via een ‘trechteringsactie’ het aantal alternatieven en varianten te ver-
minderen, waardoor een meer gericht MER mogelijk wordt. In deze notitie worden per thema de
verschillende alternatieven en varianten besproken. Vanuit de milieuthema’s en de thema'’s ver-
keer, landbouw en recreatie wordt aangegeven waarom bepaalde alternatieven moeten afvallen
of juist wel in de m.e.r. procedure meegenomen worden. Op basis van deze informatie zal de
eindconclusie worden opgesteld van deze ‘trechteringsactie’, zodat met een beperkter aantal
alternatieven en varianten het MER kan worden opgesteld. Een en ander wordt vastgelegd in
een door de provincie vast te stellen Trechteringsdocument.

1.2 Alternatievenbeschrijving

In deze paragraaf zijn de verschillende alternatieven en varianten voor de ontwikkeling van Ska-
lenboarch-Westkern beknopt beschreven. Zie de vastgestelde Startnotitie voor een uitgebreide-
re beschrijving hiervan.

Alle alternatieven en varianten voor de ontwikkeling van Skdlenboarch-Westkern bevatten de
uitbreiding van een watergebonden bedrijventerrein met 15 ha. De ontwikkeling van dit nieuwe
watergebonden bedrijventerrein geschiedt bij alle alternatieven en varianten op dezelfde locatie,
die gelegen is langs het Prinses Margrietkanaal en ten westen van het bedrijventerrein West-
kern.

In dit trechteringsrapport worden in verband met de trechtering de alternatieven onderling met
elkaar vergeleken. In het MER worden de alternatieven ten opzichte van de referentiesituatie
beoordeeld; zie hiervoor paragraaf 3.3 van de Startnotitie.

afbeelding 1.1. Kaart van het plangebied. In het b  lauwe kader is het plangebied opgeno-
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De ontwikkeling van het nieuwe bedrijventerrein heeft effect op de aspecten landschap, cultuur-
historie en archeologie, natuur, bodem, water, verkeer, lucht en geur, geluid en trillingen, exter-
ne veiligheid, landbouw en recreatie. Dit is in de Startnotitie weergegeven. Voor het uitvoeren
van de trechtering met als doel het aantal alternatieven en varianten te beperken is het niet no-
dig om op het bedrijventerrein als zodanig en op de locatie ervan in te gaan, omdat de alterna-
tieven en varianten hierop niet onderscheidend zijn. Na deze trechteringsstudie zal de uiteinde-
lijke milieueffectstudie en de rapportage hierover worden uitgevoerd. In deze volgende fase zul-
len de effecten van de verschillende aspecten, die direct gerelateerd zijn aan de ontwikkeling
van het nieuwe bedrijventerrein wel worden onderzocht en beoordeeld. De alternatieven zullen
in dit trechteringsrapport worden beoordeeld op de overige onderdelen, zoals de ontsluiting van
de bedrijventerreinen en de eventuele omlegging van het Prinses Margrietkanaal.

om welke alternatieven en varianten gaat het nu?

In de Startnotitie zijn drie alternatieven en daarbinnen in totaal nog vijf varianten in beeld ge-
bracht. Dat leek in die fase van het project een passend aantal. In het kader van deze trechte-
ring zullen deze alternatieven en varianten worden beoordeeld om voor het MER een kleiner
aantal alternatieven en varianten over te houden. Voorafgaand aan de trechtering is op verzoek
van de provincie Fryslan besloten nog twee varianten toe te voegen naar aanleiding van de
verkeersstudie van Goudappel Coffeng. Dit zijn variant 2B, bij alternatief 2 en variant 3B bij al-
ternatief 3. Deze beide nieuwe varianten zijn geént op variant 1C, die behoort bij alternatief 1.

De alternatieven en varianten bestaan uit verschillende onderdelen. Deze onderdelen zijn
weergegeven in afbeelding 1.2.

afbeelding 1.2. Onderdelen alternatieven en varian  ten

‘_‘- .I\ rL /;L_ﬁ ‘)‘0*!‘;‘__;‘,0-6 V : \ AN -:/_' . %

Voor de verlegging van het Prinses Margrietkanaal bestaan twee opties: noordelijk = alternatief
2 en zuidelijk = alternatief 3.

Voor de invulling van de uitbreiding van het watergebonden bedrijventerrein zijn de volgende
opties:

- A:invulling op bedrijventerrein Westkern;

- B: uitbreiding zwaardere industrie, categorie 4 en 5;

- C: bufferzone lichte industrie, categorie 1, 2 en 3;
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- D: uitbreiding zwaardere industrie;
- E:invulling op bedrijventerrein Skilenboarch;
- F: uitbreiding lichte industrie, categorie 1,2 en 3.

Per alternatief en bijbehorende varianten gelden de volgende uitbreidingen van het bedrijventer-
rein:

- alternatief 1: uitbreiding met de vlakken A, B en C;

- alternatief 2: uitbreiding met de vlakken A, B, C, D, Een F;

- alternatief 3: uitbreiding met de vlakken A, B, C en D.

In onderstaande opsomming zijn alle alternatieven en varianten verwoord en beschreven. De
naamgeving is niet meer geheel identiek aan de namen, zoals zij in de Startnotitie zijn gebruikt.

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie  tkanaal, met een wegontsluiting
langs de zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

Alternatief 1 is de ontwikkeling van het bedrijventerrein Skdlenboarch en de uitbreiding van het
bedrijventerrein Westkern, met wegontsluiting van het terrein Skllenboarch langs de zuidoever
van het Prinses Margrietkanaal. Alternatief 1 kent aanvullend op dit alternatief de volgende drie
varianten.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie  tkanaal, met een nieuwe weg ten
noorden van Westerein.

Variant 1A is de ontwikkeling van het bedrijventerrein Skllenboarch en uitbreiding van het be-
drijventerrein Westkern, met een nieuwe weg ten noorden van Westerein aan de zuidkant van
het huidige Prinses Margrietkanaal.

variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

Variant 1B is de ontwikkeling van het bedrijventerrein Skllenboarch en uitbreiding van het be-
drijventerrein Westkern, met een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen ter hoogte van
de gemeentegrens. Er komt geen weg aan de zuidkant van het huidige Prinses Margrietkanaal.

variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch met een nieuwe weg- en oeververbi  nding aan de westkant van het
dorp Skalenboarch.

Variant 1C is de ontwikkeling van het bedrijventerrein Skdlenboarch en een uitbreiding van het
bedrijventerrein Westkern, met een nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het
dorp Skilenboarch; de huidige brug in het dorp vervalt.

alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

Bij alternatief 2 worden de bedrijventerreinen Skdlenboarch en Westkern met elkaar verbonden
en vergroot door omlegging van het Prinses Margrietkanaal. Het bedrijventerrein Skilenboarch
wordt beperkt uitgebreid en het bedrijventerrein Westkern wordt uitgebreid. Alternatief 2 kent
aanvullend op dit alternatief twee varianten.

variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

Bij variant 2A wordt het bedrijventerrein Skllenboarch beperkt uitgebreid, Westkern wordt meer
uitgebreid; de bedrijventerreinen worden niet met elkaar verbonden. Wel is er een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westelijke zandwinplas.
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variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skilenboarch.

Bij variant 2B wordt het bedrijventerrein Skllenboarch beperkt uitgebreid, Westkern wordt meer
uitgebreid. Er komt een nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlen-
boarch; de huidige brug in het dorp vervalt.

alternatief 3: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas en een verkeersverbin-
ding over de beide terreinen.

Bij alternatief 3 worden de bedrijventerreinen Skdlenboarch en Westkern met elkaar verbonden
en vergroot door omlegging van het Prinses Margrietkanaal. Het bedrijventerrein Skdlenboarch
wordt beperkt uitgebreid, het bedrijventerrein Westkern wordt meer uitgebreid. Alternatief 3 kent
aanvullend op dit alternatief twee varianten.

variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

Bij variant 3A wordt het bedrijventerrein Skllenboarch beperkt uitgebreid, Westkern wordt meer
uitgebreid; de bedrijventerreinen worden niet met elkaar verbonden. Wel is er een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke zandwinplas en niet bovenlangs de zandwin-
plas, zoals bij variant 2A.

variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

Bij variant 3B wordt het bedrijventerrein Skllenboarch beperkt uitgebreid, Westkern wordt meer
uitgebreid. Er komt een nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlen-
boarch; de huidige brug in het dorp vervalt.

1.3 Uitgangspunten

In de milieueffectrapportage zullen de volgende vijf pijlers bij alle alternatieven worden getoetst

om te zien of hieraan wordt voldaan. Deze vijf pijlers zijn in de Startnotitie vastgelegd. Het gaat

om:

- de aanleg van terreinen voor nieuwe natte watergebonden bedrijvigheid;

- het verbeteren van de ontsluiting van de huidige bedrijventerreinen, in het bijzonder Sk{-
lenboarch;

- het ontwikkelen van recreatie en toerisme in het gebied;

- het verder realiseren van de Ecologische Hoofdstructuur (EHS) door aanleg van een natte
ecologische verbindingszone;

- de aanpassing van de bruggen in de dorpen Skdlenboarch en Kootstertille; deze aanpas-
sing vindt plaats als onderdeel van de opwaardering van het Prinses Margrietkanaal.

De politieke voorkeur van provincie en gemeenten gaat uit naar een scheiding tussen de be-
drijfsactiviteiten en de woon/recreatie activiteiten. Tevens is op grond van de politieke uitspra-
ken en het advies voor de richtlijnen van de Commissie m.e.r. bepaald, dat als resultante van
de trechtering er minimaal één alternatief zonder kanaalomlegging en één alternatief met ka-
naalomlegging moet overblijven.

Bij alternatief 1 blijft het scheepvaartverkeer door het huidige Prinses Margrietkanaal varen. Al-
ternatief 2 en 3 bestaan onder andere uit een kanaalomlegging van het Prinses Margrietkanaal
aan de zuidzijde van het huidige watertracé. Bij alternatief 2 en 3 wordt het nieuwe kanaal de
doorgaande route. In het oude (huidige) kanaal zal een waterdoorlatende dam worden gereali-
seerd, om te voorkomen dat er stilstaand water ontstaat en het kanaal wordt leeggezogen als er
een schip door het omgelegde kanaalgedeelte vaart. Het noordelijke kanaal wordt alleen ge-
bruikt voor de scheepvaart die de bedrijventerreinen aan dit kanaal als bestemming hebben.
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1.4 Beoordelingskader

In hoofdstuk 4 van de Startnotitie is voor alle milieuthema’s een beoordelingskader bepaald op
grond waarvan de alternatieven en varianten in het MER onderzocht en beoordeeld zullen wor-
den. De toen ontwikkelde criteria zijn soms in een iets aangepaste vorm ook gebruikt voor deze
trechteringsactiviteit. Een aantal criteria is niet toegepast, omdat deze criteria alleen relevant
zijn bij onderzoek op een specifieke locatie.

tabel 1.1. Te onderzoeken aspecten

aspect criterium

landschap en cultuurhistorie | de Noordelijke Wouden (regio)
Burgumermar (gebied)
Skdlenboarch en Westkern (plek)

archeologie archeologische waarden steentijd-bronstijd
archeologische waarden ijzertijd-middeleeuwen
natuur leefgebied broedvogels

leefgebied overige fauna
leefgebied flora en (kwel)vegetaties

bodem grondverzet
bodemkwaliteit
bodemopbouw

water en hydrologie waterkwaliteit

waterberging
waterhuishouding

verkeer bereikbaarheid
verkeersveiligheid
lucht en geur totale emissies

overschrijding van grenswaarden
oppervlak van overschrijding
aantal blootgestelden

geluid en trillingen industrielawaai

wegverkeerlawaai

scheepvaartlawaai

(voor alle drie soorten lawaai is beoordeeld op: op de mens ge-
richte effecten en op de natuur gerichte effecten.)

externe veiligheid groepsrisico
persoonsgebonden risico
landbouw landbouwareaal

doorsnijding huiskavels
benutting schoon opperviaktewater

recreatie aanleg en gebruik nieuwe recreatievoorzieningen

15 Werkwijze

De alternatieven en varianten worden kwalitatief beoordeeld door middel van een kwalitatieve
beschrijving van de optredende effecten per aspect. Alternatief 1 is beoordeeld ten opzichte van
de huidige situatie. De alternatieven 2 en 3 zijn beoordeeld ten opzichte van alternatief 1. De
varianten binnen een alternatief zijn beoordeeld ten opzichte van het eigen alternatief.

Op basis van de kwalitatieve beoordelingen zal de conclusie worden getrokken, welke alterna-
tieven en varianten meegenomen worden in het MER.

De alternatieven en varianten zijn in dit trechteringsonderzoek niet op hun feitelijke milieusitua-
tie beoordeeld en ook niet vergeleken met de autonome ontwikkelingen. Die specifieke milieu-
beoordeling geschiedt in het MER.
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In dit hoofdstuk wordt per thema de trechtering van de alternatieven en varianten beschreven
voor de volgende thema’s:

- landschap en cultuurhistorie;
- archeologie;

- natuur;

- bodem;

- water;

- verkeer;

- lucht en geur;

- geluid en trillingen;

- externe veiligheid;

- landbouw;

- recreatie.

2.1 Landschap en cultuurhistorie

algemeen
Ten behoeve van de trechtering worden alternatieven en varianten uit de startnotitie MER be-
oordeeld. De beoordeling ten aanzien van het onderwerp landschap wordt gedaan aan de hand
van een aantal criteria en vanuit 3 verschillende schaalniveaus. Deze schaalniveaus vormen
een belangrijke graadmeter in het toekennen van gewicht aan ingrepen in het gebied ten aan-
zien van het landschap. We onderscheiden de volgende schaalniveaus:
- de Noordelijke Wouden (regio);

x  besloten hoger gelegen landschap met singels en dykswélen;

X open Burgumermar en oeverlanden;

de Burgumermar (gebied):

x  de open oeverlanden;

x  krans van esachtige complexen rondom de Burgumermar;

x  de veenontginningen op de dekzandruggen (woudontginningen);

x de oost-west lopende natuurlijke open laagte;
- Skdlenboarch en Westkern (plek):

X bedrijvigheid en half-open landschap rondom Prinses Margrietkanaal;

X bebouwing en brug Skdlenboarch.

Het plangebied ligt op een bijzondere plek. Op de schaal van de Noordelijke Wouden (regio) ligt
de voorgestelde ontwikkeling van Skidlenboarch en Westkern namelijk op het brandpunt van de
te onderscheiden landschappelijke eenheden van de Noordelijke Wouden. Hier zijn ze op korte
afstand waarneembaar: het besloten landschap van singels en dykswalen, het Burgurmermar
met oeverlanden en de laagtes in zowel in noord-, zuid-, als in west- oostrichting en de esvor-
mige structuren van onder andere de dorpen Eastermar en Jistrum. De bedrijvigheid van Ska-
lenboarch-Westkern ligt in een laagte aan de oostzijde van het Burgurmermar. Door de uitbrei-
ding van de bedrijvigheid worden de verschillen tussen de landschappen minder goed leesbaar.

Verder inzoomend op de schaal van de oostzijde van het Burgumermar worden ook de over-
gangen (gradiénten) tussen de landschapstypen zichtbaar. De kransvormige structuur rondom
het Burgumermar met escomplexen op de hoger gelegen delen afgewisseld met laagten die
meer open zijn (soms dunnere singels) is aan deze zijde van het meer nog erg gaaf en goed
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beleefbaar in het landschap. De uitbreiding van bedrijventerrein Westkern met 15 ha, juist in de
tussengelegen laagte, verbreekt deze ruimtelijke structuur.

Bovendien ontstaat er zo een nieuwe situatie waarbij het kanaal aan weerszijden wordt inge-
klemd door bedrijventerrein. De ligging in de laagte en de landschappelijke gradiént van laag
naar hoog die thans zichtbaar en leesbaar is vanaf het kanaal en zijn oevers wordt hiermee te-
niet gedaan.

Op de schaal van de plek Skdlenboarch en Westkern wordt zichtbaar dat de uitbreiding van de
bedrijvigheid geland is in een kleinschalig en fijnmazig landschap. De maat en schaal van het
bedrijventerrein conflicteert met dit kleinschalige landschap.

In de beleving vanaf het water is in de huidige situatie altijd: één zijde van het kanaal géén be-
drijventerrein maar landschap. De uitbreiding van 15 ha nieuw terrein brengt daar verandering
in. Het kanaal als oost west lopende (recreatieve) route naar het Burgumermar waar de gradi-
ent van laag en meer open naar dicht en kleinschalig landschap beleefbaar is wordt hiermee
onderbroken.

Alle alternatieven en varianten worden negatief beoordeeld vanwege de invioed die de
ontwikkeling van bedrijvigheid op de schaal van de Noordelijke Wouden heeft op het landschap
en de cultuurhistorische structuren zoals de verkavelingsstructuur, de leesbaarheid van het
landschap en de geschiedenis ervan. In het MER worden de effecten van het bedrijventerrein
op het landschap beoordeeld.

De alternatieven en varianten waar sprake is van een kanaalverlegging scoren vanuit land-
schap zeer negatief. De overige ingrepen hebben invioed op een lager schaalniveau, bijvoor-
beeld de schaal van het gebied zelf en om die reden hebben deze in de beoordeling een minder
zwaar gewicht.

afbeelding 2.1. De Noordelijke Wouden (regio)

x -,
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afbeelding 2.2. Burgumermar (gebied)

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie  tkanaal, met een wegontsluiting
langs de zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

Alternatief 1 heeft een kans in zich om de Joost Wiersmaweg volledig af te waarderen als ont-
sluiting van Skdlenboarch. De verbinding tussen Jistrum en Eastermar wordt op dit punt behou-
den.

In alternatief 1 wordt de ontsluiting langs het Prinses Margrietkanaal gesitueerd. Zwaar industri-
eel vrachtverkeer direct langs het Prinses Margrietkanaal bemoeilijkt de kans om een natte ro-
buuste ecologische verbinding met recreatieve en landschappelijke kwaliteiten te ontwikkelen,
wat tot een negatief oordeel leidt. De leesbaarheid van de ligging in de laagte van het land-
schap en de landschappelijke gradiént van laag naar hoog komt ook hier onder druk te staan.
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Aan de noordzijde van het Prinses Margrietkanaal wordt de knooppunten-fietsroute langs de
noordoever van het kanaal onderbroken. Het inpassen van een recreatieterrein biedt kansen tot
het versterken van het landschap mits ingepast met behoud van de kernkwaliteiten van de
Noordelijke Wouden.

Het alternatief wordt voor wat betreft de oplossing voor de ontsluiting negatief beoordeeld
vanwege de leesbaarheid van de gradiént en de bemoeilijking van de ontwikkeling van de natte
ecologische verbinding.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie  tkanaal, met een nieuwe weg ten
noorden van Westerein.

Onderscheidend in variant 1A ten opzichte van alternatief 1 is de ontsluitingsweg voor het be-
drijventerrein Skdlenboarch ten zuiden van de oostelijke zandwinput en parallel langs de noord-
zijde van de Westerein. Op de schaal van het gebied zorgt de ontsluitingsweg voor een isolatie
van de oever en oeverlanden van het aanliggend landschap. Er ontstaat een tussengebied tus-
sen kanaal en ontsluitingsweg, omdat de weg enige barrierewerking zal hebben. De leesbaar-
heid van de ligging in de laagte van het landschap en de landschappelijke gradiént van laag
naar hoog komt hier onder druk te staan.

Deze variant wordt met het oog op de oplossing voor de ontsluiting negatief beoordeeld
vanwege de bariérre die ontstaat door de ontsluitingsweg in kleinschalig landschap.

variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

Variant 1B laat een ontsluiting zien die de twee bedrijvengebieden met elkaar verbindt door
middel van een nieuwe hoge brug. Een derde brug op relatief korte afstand van de al aanwezi-
ge bruggen kan beleefd worden als teveel. Een nieuwe brug biedt op deze plek echter de gele-
genheid om de bedrijventerreinen te koppelen en het landschap niet te belasten met meer in-
frastructuur (afwaardering Joost Wiersmaweg mogelijk). De hoge nieuwe brug met op- en afrit-
ten wordt qua maat en schaal opgenomen in de massa van beide bedrijventerreinen. Land-
schappelijk gezien is dit een logische plek. Tevens biedt dit de kans om de historische verbin-
ding (Miedwei en Bosweg/noord en zuid) in ere te herstellen.

variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch door middel van een nieuwe weg- e  n oeververbinding aan de westkant
van het dorp Skdlenboarch.

Ook variant 1C onderscheidt zich ten opzichte van alternatief 1 door de ontsluitingsstructuur. In
de variant 1C wordt een nieuwe hoge brug ter hoogte van Skilenboarch geschetst ten westen
van de huidige brug. Door deze verschuiving krijgt de doorgaande route een aantal extra boch-
ten.

Op de schaal van de Noordelijke Wouden is deze ingreep reeds voelbaar doordat de door-
gaande lijn/relatie tussen de esstructuurdorpen Jistrum en Eastermar wordt onderbroken. Daar-
naast verhoudt een hoge nieuwe brug met op- en afritten zich qua schaal niet met de identiteit
van deze plek, namelijk het brandpunt van de Noordelijke Wouden. De te onderscheiden land-
schappelijke en cultuurhistorische eenheden zijn hier op korte afstand van elkaar waarneem-
baar.

Als object onderbreekt de brug en de infrastructuur de ruimtelijke structuur van de oost-west
lopende open natuurlijke laagte met het meer open singellandschap. Op de schaal van de plek
wordt het kleinschalige karakter van de Joost Wiersmaweg aangetast en de hoge-hoed-
constructie en de op- en afritten van de nieuwe brug doorsnijden dykswalen en elzensingels.

Deze variant wordt zeer negatief beoordeeld vanwege de oplossing voor de ontsluiting in deze
variant.
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alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

Alternatief 2 kenmerkt zich door een fysieke verbinding tussen de bedrijventerreinen Skilen-
boarch en Westkern. Daarnaast worden de terreinen vergroot door omlegging van het Prinses
Margrietkanaal. Het bedrijventerrein Skllenboarch wordt beperkt uitgebreid en het bedrijventer-
rein Westkern wordt uitgebreid. In oppervlakte wordt in dit alternatief meer nieuw bedrijventer-
rein gepland dan in alternatief 1.

Op de schaal van de regio (Noordelijke Wouden) is voornamelijk de ingreep van de kanaalom-
legging één met een grote impact. Ten opzichte van de oorspronkelijke ligging verschuift het
kanaal in zuidelijke richting. De leesbaarheid van de landschappelijke structuur met het Prinses
Margrietkanaal in de natuurlijke laagte en de gradiént van hoog naar laag zijn niet meer lees-
baar. De Natte robuuste verbinding volgt ook niet de natuurlijke laagte. Door de verschuiving in
de richting van de hogere zandrug is de situering landschappelijk niet logisch.

afbeelding 2.4. Kanaalverlegging alternatief 2

Op de schaal van het gebied van het Burgumermar ontstaat een tussengebied dat geisoleerd
raakt van zijn omgeving. Er is een grote kans op een verdere autonome ontwikkeling van dat
gebied; afwijkend en zonder aansluiting op het omliggende landschap. De esstructuurgebieden
rondom het Burgumermar en tussengelegen laagten wordt onderbroken.

De monding van de beide kanalen (oude en nieuwe) tast de continuiteit van de oeverlanden
rondom aan (een dubbele doorsnijding kort op elkaar). De uitbreiding aan de oostzijde van Ska-
lenboarch maakt van het huidige kanaal een insteekhaven (dode arm). Daardoor wordt de zicht-
liin over het kanaal onderbroken. Skdlenboarch en Westkern worden een ongedeelde massa
wat de navolgbaarheid van het ontstaan van de terreinen niet ten goede komt.

De uitbreiding van Skdlenboarch aan de zuidwestzijde accentueert het raakvlak van het bedrij-
venterrein met de Joost Wiersmaweg. Daarmee wordt beleving van het bedrijventerrein als dis-
sonant in kleinschalig landschap nadrukkelijker dan dat het nu het geval is.

Dit alternatief wordt zeer negatief beoordeeld vanuit landschap vanwege het nieuwe kanaal en
de gevolgen daarvan voor de leeshaarheid (behoud van het karakter) van het gebied. De nieu-
we en overweldigend grote structuren doen de oude teniet.
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variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

In variant 2A wordt het bestaande Prinses Margrietkanaal niet afgesloten waardoor de zichtlijn
over het water gehandhaafd blijft. Dit wordt positiever beoordeeld, dan afsluiting.

Dit alternatief wordt zeer negatief beoordeeld vanuit landschap vanwege het nieuwe kanaal en
de gevolgen daarvan voor de leeshaarheid (behoud van karakter) van het gebied. De nieuwe
en overweldigend grote structuren doen de oude teniet. De positieve beoordeling van het open-
houden van het huidige Prinses Margrietkanaal staat in geen verhouding tot de kanaalverleg-
ging zelf.

variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlenboarch.

In de variant 2B wordt een nieuwe hoge brug ter hoogte van Skidlenboarch geschetst ten wes-
ten van de huidige brug. Door deze verschuiving krijgt de doorgaande route een aantal extra
bochten.

Op de schaal van de Noordelijke Wouden is deze ingreep al voelbaar doordat de doorgaande
lijn/relatie tussen de esstructuurdorpen Jistrum en Eastermar wordt onderbroken. Daarnaast
verhoudt een hoge nieuwe brug met op- en afritten zich qua schaal niet met de identiteit van
deze plek, namelijk het brandpunt van de Noordelijke Wouden. De te onderscheiden land-
schappelijk eenheden zijn hier op korte afstand van elkaar waarneembaar. Als object onder-
breekt de brug en de infrastructuur de ruimtelijke structuur van de oost-west lopende open na-
tuurlijke laagte met het meer open singellandschap.

Op de schaal van de plek wordt het kleinschalige karakter van de Joost Wiersmaweg aangetast
en de hoge-hoed-constructie en de op- en afritten van de nieuwe brug doorsnijden dykswalen
en elzensingels.

Deze variant wordt zeer negatief beoordeeld vanuit landschap vanwege het nieuwe kanaal en
de gevolgen daarvan voor de leesbaarheid (behoud van karakter) van het gebied. De nieuwe
en overweldigend grote structuren doen de oude teniet. De positieve beoordeling van het open-
houden van het huidige Prinses Margrietkanaal staat in geen verhouding tot de negatieve be-
oordeling van de kanaalverlegging zelf. Aanvullend is er het negatieve oordeel over de ontslui-
ting aan de westzijde van Skdlenboarch (hoge hoed).

alternatief 3: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas en een verkeersverbin-
ding over de beide terreinen.

Bij alternatief 3 worden de bedrijventerreinen Skdlenboarch en Westkern met elkaar verbonden
en vergroot door omlegging van het Prinses Margrietkanaal (meer zuidelijke richting dan alter-
natief 2). Het bedrijventerrein Skdlenboarch wordt beperkt uitgebreid, het bedrijventerrein West-
kern wordt meer uitgebreid.

Voor dit alternatief gelden gelijke afwegingen als bij alternatief 2. De meer zuidelijk situering van
de kanaalomlegging zorgt hier echter voor aantasting van een groter gebied.
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afbeelding 2.5. Kanaalverlegging alternatief 3

Het grote aaneengesloten watervlak dat ontstaat door het bij de ingreep betrekken van de wes-
telijke zandwinput is een dissonant in het hoger gelegen en besloten landschap.

Dit alternatief wordt zeer negatief beoordeeld vanuit landschap vanwege het nieuwe kanaal en
de gevolgen daarvan voor de leesbaarheid (behoud van het karakter) van het gebied. De nieu-
we en overweldigend grote structuren doen de oude teniet.

variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

Variant 3A is nagenoeg gelijk aan alternatief 3. In variant 3A wordt het bestaande Prinses Mar-
grietkanaal niet afgesloten waardoor de zichtlijn over het water gehandhaafd blijft. Dit wordt po-
sitiever beoordeeld, dan afsluiting.

Deze variant wordt zeer negatief beoordeeld vanuit landschap vanwege het nieuwe kanaal en
de gevolgen daarvan voor de leeshaarheid (behoud van het karakter) van het gebied. De nieu-
we en overweldigend grote structuren doen de oude teniet.

De positieve beoordeling van het openhouden van het huidige Prinses Margrietkanaal staat in
geen verhouding tot de kanaalverlegging zelf.

variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

In de variant 3B wordt een nieuwe hoge brug ter hoogte van Skidlenboarch geschetst ten wes-
ten van de huidige brug. Door deze verschuiving krijgt de doorgaande route een aantal extra
bochten.

Op de schaal van de Noordelijke Wouden is deze ingreep al voelbaar doordat de doorgaande
lijn/relatie tussen de esstructuurdorpen Jistrum en Eastermar wordt onderbroken. Daarnaast
verhoudt een hoge nieuwe brug met op- en afritten zich qua schaal niet met de identiteit van
deze plek, namelijk het brandpunt van de Noordelijke Wouden. De te onderscheiden land-
schappelijk eenheden zijn hier op korte afstand van elkaar waarneembaar.

Als object onderbreekt de brug en de infrastructuur de ruimtelijke structuur van de oost-west
lopende open natuurlijke laagte met het meer open singellandschap.
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Op de schaal van de plek wordt het kleinschalige karakter van de Joost Wiersmaweg aangetast
en de hoge-hoed-constructie en de op- en afritten van de nieuwe brug doorsnijden dykswalen
en elzensingels.

Deze variant wordt zeer negatief beoordeeld vanuit landschap vanwege het nieuwe kanaal en
de gevolgen daarvan voor de leeshaarheid (behoud van het karakter) van het gebied. De nieu-
we en overweldigend grote structuren doen de oude teniet. Aanvullend is er het negatieve oor-
deel over de ontsluiting aan westzijde van Skdlenboarch (hoge hoed).

eindconclusie landschap en cultuurhistorie

De meest zware ingrepen zijn voelbaar op de schaal van de Noordelijke Wouden. Hierbij gaat

het om de uitbreiding van het bedrijventerrein aan de westzijde van Westkern. Deze ingreep is

echter niet onderscheidend omdat deze in alle alternatieven en varianten zit. De ingreep die
een nog zwaardere impact op het landschap heeft is de kanaalverlegging. De belangrijkste ar-
gumenten voor een negatieve beoordeling van deze ingreep zijn:

- de kanaalverlegging heeft een maat en schaal die niet in verhouding staat tot de kleinscha-
lige en fijnmazige landschapstypen waarin deze zich bevindt. De toevoeging van de nieu-
we, grove structuren doen de oude teniet;

- de kanaalverlegging wordt gesitueerd op een hogere plek in het landschap, terwijl de laagte
waarin het oorspronkelijke kanaal ooit gegraven is, noordelijker ligt;

- er blijft door de kanaalomlegging een gebied over dat geisoleerd raakt van de omgeving. Er
is een grote kans op een verdere autonome ontwikkeling waardoor het geheel nog verder
van karakter verandert. Het nieuw tot ontwikkeling te brengen gebied is afwijkend en zal
geen aansluiting hebben op het omliggende landschap.

De andere ingrepen zoals de infrastructuur en kleinere uitbreidingen van bedrijvigheid moeten
meer gezien worden op de schaal van het gebied of zelfs de plek. Daarmee wegen zij ook iets
minder zwaar in de totaalafweging. In de MER zullen deze ingrepen nader moeten worden uit-
gewerkt waardoor er meer onderscheid gaat ontstaan tussen de alternatieven en varianten.

Aan de hand van voorgaande afwegingen en beoordelingen van de alternatieven en varianten
is de conclusie dat alternatieven 2 en 3 door de kanaalverlegging de grootste negatieve impact
hebben op het landschap en de cultuurhistorische structuren, omdat deze op zeer grote schaal
voelbaar is. Vanuit het aspect landschap en cultuurhistorie is het dus niet gewenst deze alter-
natieven en varianten verder te onderzoeken in het MER. Wanneer vanuit de trechtering toch
wordt besloten alternatieven 2 en 3 mee te nemen in het MER, dan zullen deze vanuit land-
schappelijk oogpunt altijd negatief scoren ten opzichte van de andere alternatieven, vooral om-
dat wij van mening zijn dat deze ingreep (kanaalverlegging) niet valt te mitigeren.

2.2 Archeologie

algemeen

Voor het thema archeologie zijn voor de trechtering de volgende aspecten van belang, ‘conform

het verdrag van Malta, geimplementeerd in de Wet op de archeologische monumentenzorg

(Wamz)’:

- het meewegen van archeologische waarden in plannen voor ruimtelijke inrichting;

- archeologische waarden zoveel mogelijk in de bodem (in situ) te bewaren. Dit betreft de
fysieke bescherming en het behoud in de bodem door planinpassing;

- indien behoud in de bodem bij de ontwikkeling en herinrichting van het gebied niet tot de
mogelijkheden behoort, de archeologische waarden ex situ te bewaren.
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@ Bergumermeer

[ onderzoeksgevies == tMogelilke) pingoruine
Vuursteenvindplaats Attentiegebied Middeleeuwen

Onderzoek d.m.v. fracé ! | Gemeentegrens

Bij de beoordeling van het aspect archeologie in het project Skdlenboarch—Westkern vormt de
verwachte verstoring dan wel aantasting van archeologische waarden het kader waarbinnen de
diverse varianten en alternatieven onderling vergeleken zullen worden. Als toetsingskader voor
het stellen van archeologische eisen bij ruimtelijke ingrepen wordt FAMKE (Friese Archeologi-
sche Monumentenkaart Extra) gehanteerd. Deze bestaat uit twee advieskaarten: één voor de
periode steentijd—bronstijd en één voor de periode ijzertijd—middeleeuwen.

Voor de periode steentijd—bronstijd bestond het veldwerk, conform de FAMKE, uit drie deelon-

derzoeken, elk met een specifieke onderzoeksmethodiek:

1. een ‘algemeen’ karterend booronderzoek (boordichtheid 3 boringen per hectare) voor het
bepalen van de aard en kwaliteit van de bodemopbouw, evenals de aanwezigheid van
reliéf hierin;

2. een waarderend onderzoek door middel van kruisraaien op de locaties van al bekende
vuursteenvindplaatsen;

3. een (waarderend) onderzoek naar (potentiéle) pingoruines.

Voor de periode ijzertijd—middeleeuwen geldt dat het gebied vanuit de oostelijke oever van het
Burgumermar in de middeleeuwen in oostelijke richting ontgonnen is. Van de mogelijke ontgin-
ningen getuigt nog de opstrekkende verkaveling die zich uitstrekt van het Burgumermar tot aan
de oostrand van de grote zandwinput bij Skdlenboarch. Indien aanwezig, worden met de vroeg-
ste (volmiddeleeuwse) ontginningsgeschiedenis samenhangende bewoningssporen vooral ver-
wacht direct ten oosten van de oorspronkelijke oever van het Burgumermar. Hier is door de pro-
vincie een attentiegebied aangewezen, waar (op hun advies) de volgende onderzoeksmetho-
diek is gehanteerd (voor de rest van het onderzoeksgebied is voor de middeleeuwen de boor-
dichtheid van steentijd—bronstijd leidend geweest):
- een karterend booronderzoek met een boordichtheid van 6 boringen per hectare naar de
aanwezigheid van sporen van de middeleeuwse ontginning en/of bewoning van het gebied,
waar mogelijk aangevuld met een intensieve oppervlaktekartering.
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Op grond van het bovenstaande is in opdracht van de provincie door RAAP Archeologisch Ad-
viesbureau BV een inventariserend veldonderzoek verricht naar de aanwezigheid van archeo-
logische waarden in het plangebiedl.

In het kader van de voorgenomen uitbreiding van een zandwinput van Heechsén v.o.f. is voor
een deel van het plangebied in een eerder stadium door De Steekproef al onderzoek verricht’.

In het onderstaande zullen eerst de onderzoeksresultaten van RAAP en De Steekproef gedefi-
nieerd worden. Vervolgens zullen de effecten van de voorgenomen werkzaamheden op deze
waarden per alternatief/variant kwalitatief beschreven en gewaardeerd worden.

afbeelding 2.7. Aanbevelingen archeologisch vervol g onderzoek Skdlenboarch-
Westkern

Skadlenboarch

In het noordelijke deel van onderzoeksgebied Skdlenboarch is naar verwachting nooit een pod-
zolbodem gevormd, in het zuidelijke deel is de top van het dekzand grotendeels verstoord en is
slechts in een enkele boring nog een E- en/of B-horizont aangetroffen. Op grond hiervan wordt
de kans op een intacte archeologische vindplaats uit de steentijd gering geacht en wordt geen
vervolgonderzoek aanbevolen.

Aan de noordzijde van het onderzoeksgebied, direct ten oosten van de Schuilenburgerweg, is
waarschijnlijk een opgevuld beekdal uit het Laatglaciaal aangetroffen. Hier is een boorraai over-
heen gezet om de beekloop en de oeverzone nader in kaart te brengen. Zeer waarschijnlijk is
het beekdal recentelijk opgevuld met materiaal afkomstig van de westelijke zandwinplas. Ver-

! De resultaten van dit onderzoek zijn vastgelegd in RAAP-rapport 2092: Bedrijventerreinen Skalenboarch en Westkern.
Gemeenten Tytsjerksteradiel en Achtkarspelen. Archeologisch vooronderzoek: een bureau- en inventariserend onder-
zoek.

% De resultaten hiervan zijn vastgelegd in Steekproefrapport 2009-06/07: Drogeham, Zandwinning Westerein (gemeente
Achtkarspelen, Fr.). Een inventariserend archeologisch veldonderzoek.
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wacht wordt, dat de kans op het in situ aantreffen van archeologische resten in het beekdal zeer
laag is. Er zijn geen aanwijzingen voor nieuwe vindplaatsen aangetroffen en er wordt geen ver-
volgonderzoek aanbevolen.

Ter hoogte van vuursteenvindplaatsen I, 1, IV en V zijn geen aanwijzingen voor behoudens-
waardige waarden in de ondergrond. Bij vindplaats Il is wel sprake van microreliéf en intacte
podzolen met houtskool en vuurstenen artefacten uit (vermoedelijk) het Mesolithicum. Wel is de
vindplaats naar verwachting matig tot slecht geconserveerd. Het zuidelijke deel van de vind-
plaats is diep verstoord en wordt niet behoudenswaardig geacht: er wordt geen vervolgonder-
zoek aanbevolen. Aan de noordzijde van vindplaats 11l is de bodem minder diep verstoord en
kunnen nog wel dieper ingegraven sporen aanwezig zijn: hier wordt geadviseerd tot vervolgon-
derzoek in de vorm van een proefsleuvenonderzoek. Op basis van dit aanvullende onderzoek
dient door het bevoegd gezag een beslissing te worden genomen over de behoudenswaardig-
heid van de vindplaats.

Van de als (potentiéle) pingoruines bestempelde locaties, bleek slechts één locatie daadwerke-
lijk een pingoruine te zijn. Locatie 4 ten oosten van de oostelijke zandwinput betreft een ondie-
pe pingoruine met een zandige organische vulling. Ook bevindt de pingoruine zich in een voor
bewoning onaantrekkelijk laaggelegen gebied. Op grond van de matige archeobotanische
waarde en de lage archeologische verwachting wordt de pingoruine niet behoudenswaardig
geacht en wordt geen vervolgonderzoek aanbevolen.

Binnen het attentiegebied Middeleeuwen zijn geen aanwijzingen aangetroffen voor archeologi-
sche vindplaatsen. Vanwege begroeiing was een intensieve oppervlaktekartering niet mogelijk,
wel zijn alle bodemontsluitingen (molshopen, slootkanten en dergelijke) gecontroleerd op
vondstmateriaal. Hierbij zijn geen vondsten gedaan. Archeologisch vervolgonderzoek wordt niet
geadviseerd.

oostelijke zandwinput

Een deel van het plangebied is in het kader van de voorgenomen uitbreiding van de oostelijke
zandwinput in opdracht van Zandexploitatie Heechsan v.o.f. in een eerder stadium al door ar-
cheologisch onderzoeks- en adviesbureau De Steekproef onderzocht. Hierbij zijn een pingorui-
ne, (gedeeltelijk) intacte podzolbodems en een (mesolithische) kling aangetroffen.

De pingoruine heeft een veenvulling van maximaal 1,5 meter. De veelvuldige aanwezigheid van
goed ontwikkelde podzolen direct om de pingoruine heen duiden er allicht op dat de pingoruine
relatief laat gevuld is met veen, waarmee de pingoruine dus potentieel over waardevolle (neoli-
thische) veenlagen beschikt. Om tot een goede waardestelling van de waarde van de pinoruine
te komen wordt geadviseerd tot het nemen van een 14C-datering van de top van het onver-
stoorde veenpakket, op de ten opzichte van NAP meest hooggelegen locatie. Op basis van de
uitkomst van de datering wordt door het bevoegd gezag een beslissing genomen over de be-
houdenswaardigheid van de pingoruine. Ten oosten van de pingoruine is een (mesolithische)
kling gevonden. Rond de vindplaats van de kling zijn echter nog onvoldoende boringen gezet
om een goed beeld te verkrijgen van de bodemopbouw ter plaatse. Er dienen daarom alsnog
enkele (mega)boringen rond de vondstlocatie van de kling te worden gezet. Tenslotte zijn er ten
zuiden van de pingoruine over een relatief lang traject (deels) intacte podzolen aangetroffen:
hier dient een aanvullend proefsleuvenonderzoek te worden uitgevoerd.

Westkern

De bodemopbouw in onderzoeksgebied Westkern bestaat uit een bouwvoor/verstoorde laag, op
een dunne veenlaag, op de pleistocene dekzandondergrond. Een podzol in de top van het dek-
zand ontbreekt, deze is naar verwachting nooit gevormd door de lage ligging van het gebied. Er
wordt op grond van het bovenstaande geen archeologisch vervolgonderzoek voor de steentijd
aanbevolen.

Aan de noordzijde van het gebied is een zeer goed geconserveerde pingoruine aangetroffen,
met een dik pakket (maximaal 5 meter) aan organische sedimenten. De pingoruine zelf bevindt
zich in een laaggelegen gebied, dat in het verleden weinig aantrekkelijk zal zijn geweest voor
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bewoning. De verwachting voor de aanwezigheid van archeologische waarden rondom de
pingoruine is derhalve laag. Op basis van de hoge archeobotanische waarde wordt de pingoru-
ine echter wél behoudenswaardig geacht. Geadviseerd wordt, deze pingoruine te vrijwaren van
bodemingrepen en alle andere typen ingrepen die kunnen leiden tot de aantasting van de orga-
nische vulling van de pingoruine. Als dit niet mogelijk is, moet de vulling van de pingoruine be-
monsterd en archeobotanisch onderzocht worden om de daarin geregistreerde paleo-
ecologische informatie veilig te stellen.

Door onderzoeksgebied Westkern loopt een noord-zuid georiénteerd zandpad dat op basis van
bureauonderzoek mogelijk een middeleeuwse oorsprong heeft. In een perceel direct ten oosten
van dit pad, aan de noordzijde van het onderzoeksgebied, zijn in een gebied van 50 x 50 meter
10 fragmenten middeleeuws kogelpotaardewerk aangetroffen, hiernaast is één, vermoedelijk
ouder, fragment organisch gemagerd aardewerk aangetroffen en in de omgeving ook wat nieu-
we tijd aardewerk. De bodemopbouw ter plaatse wijkt niet af van die elders in het onderzoeks-
gebied. Mogelijk is het aardewerk van elders afkomstig en via bemesting op het perceel terecht
gekomen, mogelijk is er wél sprake van de aanwezigheid van een middeleeuwse vindplaats.
Om hierover zekerheid te krijgen wordt geadviseerd op deze locatie nader onderzoek door mid-
del van proefsleuven uit te voeren. Op basis van dit aanvullende onderzoek dient door het be-
voegd gezag een beslissing te worden genomen over de behoudenswaardigheid van de vind-
plaats.

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie  tkanaal, met een wegontsluiting
langs de zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

Skadlenboarch

Bij alternatief 1 dient bij de uitbreiding van de oostelijke zandwinput rekening te worden gehou-
den met de aanwezigheid van archeologische waarden. Vooralsnog is niet bekend hoe de
zandwinlocatie specifiek zal worden uitgebreid (pijlen in alle richtingen). Wanneer de uitbreiding
van de zandwinlocatie buiten beschouwing wordt gelaten, kan worden gesteld dat alternatief 1
geen directe effecten op de archeologische waarden zal hebben. Mogelijk is archeologisch ver-
volgonderzoek noodzakelijk, waarbij wordt benadrukt dat dit afhankelijk is van de wijze waarop
aan de (eventuele) uitbreiding van de oostelijke zandwinput concreet vorm wordt gegeven.

Met betrekking tot de door RAAP aangetroffen vuursteenvindplaats aan de Schuilenburgerweg
kan worden gesteld dat dit bij alternatief 1 niet zal resulteren in de verstoring dan wel aantasting
van de hier aangetroffen archeologische waarden.

Westkern

In dit deel van het plangebied zijn een mogelijke middeleeuwse vindplaats en een goed gecon-
serveerde pingoruine aangetroffen. Voor de potentiéle middeleeuwse vindplaats wordt geadvi-
seerd tot een proefsleuvenonderzoek om te achterhalen of het daadwerkelijk een vindplaats
betreft, en of de locatie behoudenswaardig is. De pingoruine wordt op grond van de waardevol-
le archeobotanische waarde behoudenswaardig geacht. Hier wordt geadviseerd tot planinpas-
sing. Mocht dit niet tot de mogelijkheden behoren, dan dient een intensief paleo-ecologisch on-
derzoek aan de vulling te worden uitgevoerd.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie  tkanaal, met een nieuwe weg ten
noorden van Westerein.

Variant 1A wordt vrijwel hetzelfde beoordeeld als alternatief 1. Maar bij variant 1A wordt ten
noorden van Westerein een nieuwe weg aan de zuidkant van het huidige Prinses Margrietka-
naal aangelegd. Deze weg doorkruist het perceel met de aangetoonde archeologische waar-
den, en scoort daarom lager dan alternatief 1 en beide andere varianten van alternatief 1. Mo-
gelijk is op deze locatie archeologisch vervolgonderzoek noodzakelijk.
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Met betrekking tot de door RAAP aangetroffen vuursteenvindplaats aan de Schuilenburgerweg
kan worden gesteld dat variant 1A niet zal resulteren in de verstoring dan wel aantasting van de
hier aangetroffen archeologische waarden.

variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

De effecten van deze variant zijn gelijk aan alternatief 1.

variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch met een nieuwe weg- en oeververbi  nding aan de westkant van het
dorp Skdlenboarch.

De effecten van deze variant zijn gelijk aan alternatief 1.

alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

De effecten van alternatief 2 zijn gelijk aan die van alternatief 1.

variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

De effecten van alternatief 2 zijn gelijk aan die van alternatief 1.

variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skilenboarch.

De effecten van alternatief 2 zijn gelijk aan die van alternatief 1.

alternatief 3: Aanlegging van een watergebonden bed rijventerrein met daarbij een om-
legging van het Prinses Margrietkanaal door de west  elijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

Bij alternatief 3 wordt een robuuste natte as direct ten noorden van de aangetroffen vuursteen-
vindplaats gerealiseerd. Dit kan resulteren in negatieve effecten op de vuursteenvindplaats.
Hierbij kan bijvoorbeeld gedacht worden aan (tijdelijke) werken of andere ingrepen die voor de
realisatie van dit alternatief nodig zijn (bijvoorbeeld wijzigingen in de grondwaterspiegel). Of dit
alternatief zal leiden tot effecten op de vuursteenvindplaats, is afhankelijk van de concrete uit-
werking die (eventueel) uiteindelijk aan dit alternatief wordt gegeven.

Een vergelijkbare situatie doet zich bij alternatief 3 voor bij de archeologische waarden, die door
De Steekproef zijn aangetroffen bezuiden de oostelijke zandwinput. Ook hier loopt de robuuste
natte as direct ten noorden van de bekende archeologische waarden, en kan de realisatie hier-
van gepaard gaan met effecten hierop. Of dit alternatief zal leiden tot effecten op de vuursteen-
vindplaats, is afhankelijk van de concrete uitwerking die (eventueel) uiteindelijk aan dit alterna-
tief wordt gegeven.

variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

De effecten van variant 3A zijn gelijk aan die van alternatief 3.

variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

De effecten van variant 3B zijn gelijk aan die van alternatief 3.
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eindconclusie archeologie

Geprojecteerd op de drie alternatieven en de varianten hierop, kan gesteld worden dat in

slechts één geval nu al vaststaat dat een voor vervolgonderzoek en/of planinpassing aangewe-

zen locatie zal worden aangetast dan wel verstoord:

- ditis het geval voor de bij de oostelijke zandwinput (zandwinlocatie Heechséan) aangetroffen
archeologische waarden, waar in het geval van variant 1A een weg overheen zal worden
gelegd. Op grond hiervan is deze variant de archeologisch minst wenselijke.

In de overige gevallen is de vraag, of archeologische waarden zullen worden aangetast dan wel
verstoord, afhankelijk van de wijze waarop er concreet uitwerking zal worden gegeven aan de
diverse alternatieven en varianten:

- met betrekking tot de bij Westkern aangetroffen archeologische waarden geldt, dat in het
geval van alle alternatieven en varianten rekening dient te worden gehouden met de hier
aangetoonde archeologische waarden. Afhankelijk van de specifieke inrichting van het be-
drijventerrein zal hier (intensief) archeologisch vervolgonderzoek moeten worden uitgevoerd
ter plekke van de (mogelijke) middeleeuwse vindplaats en de nieuw ontdekte pingoruine,
dan wel dienen deze locaties door middel van planinpassing te worden gevrijwaard van bo-
demverstorende ingrepen. Hierbij de kanttekening dat er voor wat betreft de pingoruine een
voorkeur wordt uitgesproken voor behoud door planinpassing.

- bij alternatief 3 en variant 3A en variant 3B dient rekening te worden gehouden met de aan-
wezigheid van een vuursteenvindplaats (Schuilenburgerweg) en een pingoruine met moge-
lijk een vuursteenvindplaats (oostelijke zandwinput) direct ten zuiden van de robuuste natte
as die gerealiseerd zal worden. Afhankelijk van de aard van de ingrepen die met de realisa-
tie van de robuuste natte as gepaard zullen gaan, kan archeologisch vervolgonderzoek op
deze locaties noodzakelijk zijn.

2.3 Natuur

algemeen

Naar aanleiding van veldonderzoek in het gebied waar de diverse alternatieven en varianten
van toepassing zijn (Buro Bakker, 2009) is per alternatief en variant beoordeeld hoeveel impact
de ingreep heeft op de leefgebieden van de aanwezige populaties van flora en fauna. Bij de
beoordeling is vooral gekeken naar de verspreiding en het terreingebruik van door de Flora- en
faunawet middelzwaar en strikt beschermde soorten en bedreigde (Rode lijst) soorten. De be-
oordeling betreft amfibieén, vogels, zoogdieren, ongewervelden en planten. In het veld zijn met
betrekking tot vleermuizen inschattingen gedaan, aangezien het veldonderzoek hiernaar nog
loopt. Deze inschattingen zijn in deze beoordeling als ‘worst-case’ meegenomen; wanneer
aanwezigheid van soorten of negatieve effecten worden vermoed, wordt er van uitgegaan dat
deze reéel aanwezig zijn.

Bij de beoordeling van fauna is steeds bezien in hoeverre de diverse alternatieven en varianten
invloed hebben op de populaties (vaste verblijfplaatsen), de omvang daarvan en foerageermo-
gelijkheden, migratieroutes en verspreidingsmogelijkheden van diersoorten. Hierbij is de mate
van bescherming die de betreffende soort geniet ingevolge de Flora- en faunawet medebepa-
lend voor de beoordeling geweest. Indien leefgebieden van middelzwaar tot zwaar beschermde
soorten (tabel 2 en 3 van de Flora- en faunawet, zoals vleermuizen en waterspitsmuis), worden
beinvloed, is dit als een negatief effect beoordeeld en zeer negatief als het gaat om grotere
aantallen of geisoleerde en daardoor kwetsbare populaties. Als het gaat om licht beschermde
soorten als veldmuis, mol en bruine kikker geldt een beperkt negatief effect. Daarnaast heeft
ook de status van de soort op de Rode lijst van bedreigde soorten en de aanwezigheid van
unieke, kwetsbare populaties meegespeeld.

Ook bij de flora is de mate van bescherming ingevolge de Flora- en faunawet van de beinvloe-
de soorten bepalend geweest. Daarnaast heeft ook bij de flora de status van de soort op de
Rode lijst van bedreigde soorten, de aanwezigheid van unieke, kwetsbare populaties en het
voorkomen van kwelindicatoren meegespeeld. Deze geven de potentie en/of de kwaliteit van
een gebied aan en zijn kwetsbaar voor veranderingen in hun leefgebied. In het algemeen geldt
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dat wanneer negatieve effecten eenvoudig te mitigeren of te compenseren zijn, de beoordeling
ervan minder zwaar uitvalt.

Bij de beoordeling bleek dat de diverse varianten binnen de alternatieven 1, 2 en 3 geen afwij-
kende beoordelingen opleveren ten opzichte van de alternatieven zelf. In onderstaande beoor-
deling zijn dan ook alleen de alternatieven beschreven. Ook de uitbreiding van het bedrijventer-
rein Westkern, die in alle alternatieven en varianten hetzelfde is, levert geen afwijkende score

op.

alternatief 1 (inclusief de varianten): Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met
ontsluiting van het terrein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrietkanaal, met
een wegontsluiting langs de zuidoever van het Prins es Margrietkanaal.

Bij alternatief 1 zal er, door de realisatie van de natte as, meer leefgebied voor amfibieén ont-
staan dan in de huidige situatie het geval is. Hiervan zullen de aanwezige algemene soorten als
bastaardkikker, meerkikker, bruine kikker en gewone pad profiteren. Dit wordt voor deze soort-
groep dan ook als positief ten opzichte van de autonome situatie beoordeeld. Strikt beschermde
of bedreigde amfibieénsoorten zijn overigens niet in het gebied aangetroffen. Ook reptielen ont-
breken in het onderzoeksgebied en zijn evenmin bekend van de oeverlanden van het Burgu-
mermar.

De aanleg en het latere gebruik van variant 1B kan, bij aanleg in het broedseizoen leiden tot
verstoring van de Oeverzwaluwenkolonie omdat er vlakbij respectievelijk een nieuwe weg en
een natte as wordt aangelegd. Dit is eenvoudig te mitigeren door dit buiten het broedseizoen uit
te voeren. Omdat de locatie van de kolonie gespaard blijft en de soort zich na de ingreep op-
nieuw kan vestigen is deze verstoring als neutraal beoordeeld. De overige varianten (1, 1A en
1C) scoren eveneens neutraal ten opzichte van de autonome situatie, aangezien de impact op
jaarrond beschermde nestplaatsen en bedreigde vogelsoorten nihil is.

Bij uitvoering van alternatief 1, inclusief de varianten zullen geen verblijfplaatsen, foerageerge-
bieden of migratiemogelijkheden voor vleermuizen verloren gaan. Dit omdat er geen singels
worden gekapt en alternatieve bruggen op voldoende hoogte worden aangelegd. Er wordt
slechts beperkte schade toegebracht aan populaties van licht beschermde en niet bedreigde
diersoorten als veldmuis, egel en mol. Er is hier dan ook sprake van een beperkt negatief effect.
Alternatief 1 doorsnijdt geen leefgebied van (strikt) beschermde insecten- en vissoorten. Ten-
slotte worden er bij uitvoering van alternatief 1, inclusief de varianten, geen standplaatsen van
beschermde of bedreigde plantensoorten vernietigd.

alternatief 2 (inclusief varianten): Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met
daarbij een omlegging van het Prinses Margrietkanaa | bovenlangs de westelijke zand-
winplas en een verkeersverbinding over de beide ter  reinen.

Evenals in alternatief 1 zal er ook bij dit alternatief meer leefgebied voor amfibieén ontstaan dan
in de huidige situatie het geval is als gevolg van de realisatie van de natte as. De aanleg en het
latere gebruik van alternatief 2 kan, bij aanleg in het broedseizoen leiden tot verstoring van een
Oeverzwaluwenkolonie bij de kleine zandwinplas omdat er vlakbij respectievelijk een nieuwe
weg en een natte as wordt aangelegd. Dit is eenvoudig te mitigeren door dit buiten het broed-
seizoen uit te voeren. Daarnaast kan de oeverzwaluwkolonie geintegreerd worden in de natte
as, waardoor deze kolonie gespaard kan blijven. Wel wordt een broedplaats van de buizerd ver-
nietigd. Deze soort kan echter voldoende alternatieve nestplaatsen in de omgeving betrekken.
De landelijk gunstige staat van instandhouding van zowel de Oeverzwaluw als de buizerd is
overigens gunstig (Van Dijk et al.,2009).

Alternatief 2 en de varianten hierop voorzien in een aftakking van het Prinses Margrietkanaal
ten zuiden van het bestaande tracé. Deze aftakking loopt ten zuiden van het bestaande bedrij-
venterrein Skdlenboarch, door het houtwallengebied tussen de zandwinplassen en het Burgu-
mermar. Dit zal voor een deel ten koste gaan van de in het gebied aanwezige houtwallen, die
door vleermuizen gebruikt worden als verblijfplaats en vliegroutes. De aftakking zorgt daarnaast
voor een extra barriere voor landgebonden vleermuizen en een inperking van het foerageerge-
bied omdat het gebied tussen de kanalen geisoleerd wordt van de omgeving. Ook beperkt het
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de potentiéle uitbreidingsmogelijkheden voor dassen, waarvoor een droge ecologische verbin-
dingszone in dit gebied wordt voorgestaan. Doordat alternatief 2, inclusief de varianten, een
groter ruimtebeslag heeft dan alternatief 1 is ook het effect op overige zoogdiersoorten groter.
Dit betreft echter licht beschermde soorten. Het leefgebied van de strikt beschermde soort wa-
terspitsmuis wordt niet aangetast en deze soort zal een beperkt voordeel kunnen hebben bij de
realisatie van de natte as aangezien hierdoor de mogelijkheden voor het koloniseren van nieu-
we leefgebieden worden vergroot. De natte as zal geen vervangend leefgebied vormen aange-
zien hier onder invloed van het Prinses Margrietkanaal naar verwachting een voedselrijk milieu
zal ontstaan. Bovendien zijn waterspitsmuizen niet bekend van brede kanalen, eerder van smal-
le waterlopen. Negatieve effecten op de bedreigde zoogdiersoorten wezel en hermelijn zijn te
mitigeren door het werkgebied kort voor het uitvoeren van de werkzaamheden kort af te maaien
waardoor deze soorten geen dekking meer hebben en het gebied verlaten.

Alternatief 2 zorgt voor een inperking van het leefgebied van bedreigde libellen en de moeras-
sprinkhaan (alle als kwetsbaar op de Rode lijst aangeduid). Alternatieve locaties zijn echter in
voldoende mate aanwezig ten zuiden van het plangebied. Daarnaast zal er nieuw leefgebied
voor libellen ontstaan na realisatie van de natte as. Dit geldt echter niet voor de moerassprink-
haan, die in hoofdzaak voorkomt in schraallanden en niet in kleinschalige lijnvormige elemen-
ten.

Alternatief 2, inclusief de varianten, doorsnijdt geen leefgebied van (strikt) beschermde en/of
bedreigde vissoorten.

De aftakking zoals die in alternatief 2 wordt voorgestaan zal leiden tot het verlies van een unie-
ke binnenlandse groeiplaats van Dwergvlas bij de kleine zandwinplas en de groeiplaatsen van
diverse Rode lijst-soorten in de oeverlanden van het Burgumermar. De aftakking zal tevens lei-
den tot een afname van de kwelinvloed in dit gebied en het natuurreservaat ten zuiden hiervan.
Dit zal ten koste gaan van standplaatsen van unieke vegetaties. Tenslotte wordt er gebied door-
sneden wat deel uitmaakt van de Ecologische Hoofdstructuur, namelijk de oeverlanden van het
Burgumermar.

alternatief 3 (inclusief varianten): Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met
daarbij een omlegging van het Prinses Margrietkanaa | door de westelijke zandwinplas en
een verkeersverbinding over de beide terreinen.

Evenals in alternatief 1 en 2 zal er ook bij dit alternatief meer leefgebied voor amfibieén ont-
staan dan in de huidige situatie het geval is, als gevolg van de realisatie van de natte as.

Bij alternatief 3 wordt de Oeverzwaluwkolonie bij de kleine zandwinplas vernietigd en zijn er
geen nieuwe vestigingsmogelijkheden in het projectgebied aanwezig, aangezien de oevers van
de grote zandwinplas te laag en te dicht begroeid zijn. Daarnaast wordt er, evenals bij alterna-
tief 2, een broedplaats van de buizerd vernietigd. Deze soort kan echter voldoende alternatieve
nestplaatsen in de omgeving betrekken.

Evenals bij alternatief 2 voorziet ook alternatief 3 in een aftakking van het Prinses Margrietka-
naal ten zuiden van het bestaande tracé. Dit zal ook hier voor een deel ten koste gaan van het
leefgebied van vleermuizen en de uitbreidingsmogelijkheden voor de das. Door de zuidelijker
ligging van deze aftakking in alternatief 3 zal het leefgebied van de waterspitsmuis in de oever-
landen van het Burgumermar worden doorsneden. De soort komt hier naar verwachting in lage
dichtheden voor.

Door de zuidelijker ligging van de aftakking worden eveneens de leefgebieden van bedreigde
libellensoorten en de moerassprinkhaan doorsneden. De impact hiervan is daarmee groter dan
in alternatief 2. Er zijn hierbij echter geen (strikt) beschermde soorten in het geding. Bovendien
zijn er alternatieve vestigingsmogelijkheden aanwezig ten zuiden van het plangebied en in de
toekomstige natte as (libellen).

De aftakking van het Prinses Margrietkanaal zal bij alternatief 3 door de grote zandwinplas lo-
pen. Hierdoor zal de waterkwaliteit van deze plas sterk afnemen. Naar verwachting zullen de
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oevers hierdoor snel verruigen waardoor de bij alternatief 2 gespaarde standplaatsen van de
bedreigde Rode lijst-soorten dwergvlas, dwergbloem en rond wintergroen alsnog verloren zullen
gaan. Het betreft unieke binnenlandse groeiplaatsen, zeker in het noorden van ons land, waar-
voor er in de directe omgeving geen alternatieve groeiplaatsen aanwezig zijn, ook niet in de te
realiseren natte as. Door de zuidelijker ligging van de aftakking zal de afvang van kwelwater
zuidelijker reiken en een negatieve invloed hebben op de hier gelegen natuurreservaten en
kwelgerelateerde vegetaties. Tenslotte worden ook bij alternatief 3 de oeverlanden van het Bur-
gumermar doorsneden. Dit gebied maakt deel uit van de Ecologische Hoofdstructuur.

eindconclusie natuur

Uit bovenstaande blijkt dat alternatief 1 vrijwel geen impact heeft op de thans in het gebied
aanwezige beschermde en bedreigde flora en fauna. Daarnaast biedt dit alternatief kansen voor
vooral amfibieén, reptielen, libellen en de strikt beschermde soort waterspitsmuis om gebruik te
maken van de in te richten natte as. Deze kansen worden ook geboden bij de alternatieven 2 en
3, maar de impact op de bestaande beschermde en bedreigde natuurwaarden is bij deze alter-
natieven als gevolg van de kanaalomlegging veel groter. Alternatief 3 scoort daarin slechter dan
alternatief 2 als gevolg van de meer zuidelijke ligging van de kanaalomlegging waarbij er meer
leefgebied van flora en fauna doorsneden wordt. Daarnaast is bij alternatief 3 als gevolg van
verminderde kweldruk structurele schade aan de zuidelijker gelegen natuurgebieden in de oe-
verlanden van het Burgumermar niet uit te sluiten.

Ook geldt bij de alternatieven 2 en 3 dat er aan de oostelijke zijde van het Burgumermar twee
grote kanaaltoegangen zijn, terwijl bij alternatief 1 alleen de huidige aanwezig is. De tweede
grote kanaaltoegang veroorzaakt een beinvioeding van de kwel in de oeverlanden van het
meer, en leidt daardoor mogelijk tot verandering van de vegetatie aldaar. In het wordt deze
ontwikkeling nader uitgewerkt.

Op basis van voorgaande afwegingen en beoordelingen van de alternatieven en varianten is de
conclusie te rechtvaardigen dat de alternatieven 2 en 3 door de kanaalverlegging de grootste
negatieve impact hebben op de aanwezige (strikt) beschermde en bedreigde natuurwaarden.
Vanuit het aspect levende natuur is het daarom niet gewenst deze alternatieven en de varianten
hierop verder te onderzoeken in de m.e.r. Wanneer vanuit de trechtering toch wordt besloten de
alternatieven 2 en 3 mee te nemen in de m.e.r., dan zullen deze vanuit ecologisch oogpunt altijd
(zeer) negatief scoren ten opzichte van alternatief 1, vooral omdat de impact van de kanaalom-
legging op vooral de bedreigde flora, de beoogde uitbreidingsmogelijkheden voor dassen en de
kweldruk in de oostelijke oeverlanden van het Burgumermar vrijwel niet valt te mitigeren of te
compenseren. In het MER zullen mogelijke compensatiemaatregelen nader worden aangeduid.

2.4 Bodem

algemeen

Voor het thema bodem zijn de volgende criteria van belang:
- bodemkwaliteit;

- grondverzet;

- bodemopbouw.

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met wegontsluiting langs de
zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

In dit alternatief blijft het Prinses Margrietkanaal gehandhaafd en wordt er geen nieuw kanaal
aangelegd. Dit betekent dat er geen grondverzet plaatsvindt voor de aanleg van een nieuw ka-
naal, dus dit alternatief scoort positief op het aspect grondverzet. Verder is het relevant om te
beoordelen of dit alternatief invioed heeft op de bodemkwaliteit. De verwachting is dat de bo-
demkwaliteit ter plaatse van het bedrijventerrein verslechtert. In de huidige situatie is het voor-
namelijk agrarische gebied en dit is relatief schoon. Als gevolg van het gebruik als industrieter-
rein kan de bodemkwaliteit verslechteren. Bedrijven zijn echter wettelijk verplicht (zorgplicht Wet
milieubeheer en Wet bodembescherming) om te voorkomen dat (nieuwe) bodemverontreiniging
ontstaat. Hierdoor zal de mogelijke verslechtering meevallen. Omdat er geen nieuw kanaal
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wordt gegraven wordt de bodemopbouw ter plaatse niet verstoord. Dit alternatief is dus neutraal
ten opzichte van de huidige situatie.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skllenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met nieuwe weg ten noor-
den van Westerein .

Deze variant heeft betrekking op de wijze van ontsluiten van het bedrijventerrein. Voor de bo-
demkwaliteit en de bodemopbouw heeft deze variant geen significant andere effecten dan al-
ternatief 1. Wel kan sprake zijn van meer grondverzet ten behoeve van de aanleg van de nieu-
we weg.

variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

Deze variant heeft betrekking op de wijze van ontsluiten van het bedrijventerrein. Voor de as-
pecten bodemkwaliteit en bodemopbouw heeft deze variant geen andere effecten dan alterna-
tief 1. Voor het grondverzet zijn de verschillen naar verwachting gering.

variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal en met een nieuwe weg- en
oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlen boarch.

Deze variant heeft betrekking op de wijze van ontsluiten van het bedrijventerrein. Voor het as-
pecten bodemkwaliteit en bodemopbouw heeft deze variant geen andere effecten dan alterna-
tief 1. Voor het grondverzet zijn de verschillen naar verwachting gering.

alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

In dit alternatief wordt een nieuw kanaal gegraven. Dit betekent dat er veel grond vrijkomt. Af-
hankelijk van de kwaliteit van de vrijkomende grond kan deze worden hergebruikt of moet de
grond worden afgevoerd naar een erkende verwerker, wat vaak veel geld kost. Daarnaast heeft
het grondverzet vaak (negatieve) effecten op de omgeving, zoals transport van grond en even-
tuele geluid- en stofoverlast als gevolg van de graafwerkzaamheden. Gezien de kosten en de
hinderaspecten wordt de aanleg van een kanaal als negatief beoordeeld. Dit betekent dus dat
dit alternatief voor het aspect grondverzet slechter scoort dan alternatief 1. Door de aanleg van
het kanaal wordt tevens de bodemopbouw verstoord, ook dit is een negatief effect van dit alter-
natief. Verstoring van de bodemopbouw is namelijk veelal onomkeerbaar en kan ook effecten
hebben op het grondwater (geohydrologische effecten). De bodem ter plaatse bestaat voorna-
melijk uit zandgronden met een aantal leemlagen (zie kader). Als de leemlagen worden door-
sneden is er kans op geohydrologische effecten als gevolg van dit alternatief. Op de bodem-
kwaliteit heeft de aanleg van het kanaal geen effecten. Alleen het gebruik van het bedrijventer-
rein kan negatieve effecten hebben op de bodemkwaliteit, hierin onderscheidt dit alternatief zich
niet van alternatief 1.

Bodemopbouw plangebied

Het gebied tussen Jistrum, Kootstertille en Heechsan omvat vooral dekzanden. Ten noorden
van het Prinses Margrietkanaal is ook veen in de bovengrond aangetroffen. Het bodemtype ten
oosten van het Burgumermar behoort tot de beekeerdgronden, een bodemsoort die in dek-
zandgebieden veel voorkomt. Het is een leemarme bodem bestaande uit fijn zand, gevormd
onder natte omstandigheden. Deze bodem wordt tot de kalkloze zandgronden gerekend. Aan
de noordkant van het Prinses Margrietkanaal, tegen Jistrum aan bevinden zich moerige pod-
zolgronden. Deze bodems bestaan uit een moerige bovengrond (matig fijn zand) met daaron-
der een laag leemarm tot sterk lemig, matig fijn zand en een keileemlaag van ten minste 20
centimeter dik. Ten zuiden van het Prinses Margrietkanaal komen vooral laarpodzolgronden
voor. Laarpodzolen hebben een bovengrond van humushoudend lemig fijn zand met een on-
dergrond van minder lemig en minder fijn zand en een keileemlaag van ten minste 20 centime-
ter dik (bron: Ontwikkeling Skdlenboarch en Westkern, startnotitie milieueffectrapportage, ver-
sie 23 april 2009).
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Geconcludeerd kan worden dat de boven- en ondergrond vooral bestaat uit zand met een aan-
tal lemige lagen. Er is slechts zeer plaatselijk veen aanwezig. Aangezien dit zich ten noorden
van het Prinses Margrietkanaal bevindt, zal het veen niet worden aangetast door de aanleg
van het nieuwe kanaal (in alternatief 2 en 3). Het kanaal kan eventueel wel een aantal leemla-
gen doorsnijden. Als deze lagen fungeren als scheidende laag, kan dit gevolgen hebben voor
de grondwatersituatie. De effecten voor de grondwatersituatie kunnen eventueel doorgerekend
worden met een geohydrologisch model.

variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met d  aarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

Deze variant is voor de aspecten bodemkwaliteit, bodemopbouw en grondverzet niet anders
dan alternatief 2.

variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlenboarch.

De toevoeging van deze variant heeft betrekking op de wijze van ontsluiten van het bedrijven-
terrein. Voor de aspecten bodemkwaliteit, bodemopbouw en grondverzet heeft deze variant
geen andere effecten dan alternatief 2.

alternatief 3: Aanlegging van een watergebonden bed rijventerrein met daarbij een om-
legging van het Prinses Margrietkanaal door de west  elijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

Dit alternatief is vergelijkbaar met alternatief 2, aangezien in dit alternatief ook het Prinses Mar-
grietkanaal wordt omgelegd. Voor de criteria grondverzet, bodemkwaliteit en bodemopbouw
scoort dit alternatief dus hetzelfde als alternatief 2.

variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

Deze variant heeft geen andere effecten voor de aspecten bodemkwaliteit, bodemopbouw en
grondverzet dan alternatief 3.

Variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

De toevoeging van deze variant heeft betrekking op de wijze van ontsluiten van het bedrijven-
terrein. Voor de aspecten bodemkwaliteit, bodemopbouw en grondverzet heeft deze variant
geen andere effecten dan alternatief 3.

eindconclusie bodem

Vanuit het thema bodem blijkt dat alternatief 1 positiever scoort dan de alternatieven 2 en 3,
vanwege het niet aanleggen van een nieuw kanaal. Het niet aanleggen van het kanaal scheelt
in het grondverzet en voorkomt verstoring van de bodemopbouw en heeft daardoor mogelijk
ook geen geohydrologische effecten. Voor de bodemkwaliteit is de verwachting dat deze ver-
slechtert als gevolg van de realisatie van het bedrijventerrein. Dit geldt voor alle drie de alterna-
tieven. Alternatief 2 en 3 zijn vergelijkbaar voor het aspect bodem, omdat de effecten vooral
samenhangen met de aanleg van het kanaal; één van deze alternatieven kan dus afvallen. Voor
wat betreft de uitbreiding van het bedrijventerrein zelf zijn alle alternatieven vergelijkbaar, onder
andere voor de invloed op de bodemkwaliteit. Ook de varianten zijn niet onderscheidend en
kunnen voor de beoordeling op het aspect bodem achterwege worden gelaten.

Tot slot, in het MER zal bij de beoordeling nader op de lokale bodemkwaliteit en de bodemop-
bouw worden ingegaan. Tevens zal bij de m.e.r.- beoordeling aandacht worden besteed aan het
feit dat er bij baggeren van het kanaal minder stofoverlast is dan bij graven. En dat er bij ver-

Combinatie Grontmij — Witteveen+Bos BGM9-2/ginn/008, concept 03
24



voer over water geen invloed, dan wel overlast is op het wegverkeer. Deze invalshoeken zijn
voor de trechtering niet relevant.

2.5 Water

algemeen

Voor het thema water zijn voor de trechtering vooral de volgende criteria van belang.

- Welke veranderingen/verbeteringen zijn voorzien ten aanzien van de waterkwaliteit? Draagt
het voornemen bij aan een verdere verbetering van de (ecologische potenties) waterkwali-
teit, conform het provinciaal waterhuishoudingsplan, het waterbeheerplan van het water-
schap en is het in lijn met de KRW?

- Welke veranderingen/verbeteringen treden er op ten aanzien van de mogelijkheden voor
waterberging, vooral in de boezem, conform het provinciaal waterhuishoudingsplan?

- Welke veranderingen/verbeteringen zijn voorzien ten aanzien van de waterhuishouding en
de aanvoermogelijkheden van water voor zowel landbouw als natuur?

Overige criteria, zoals een toename van verhard oppervlak, het dempen van sloten, aanpassing
van de waterkering en de mogelijkheden om natuurvriendelijke oevers aan te leggen worden in
deze beoordeling ten behoeve van de trechtering niet meegenomen. Ook is in de trechtering
nog niet bepaald wat de mogelijke effecten zijn op de verandering van kwelstromen in de na-
tuurgebieden in de natte EHS, in de oevers van het Burgumermar en in de droge omgeving.
Voor deze criteria gelden compensatieverplichtingen als mitigatie niet mogelijk is, waardoor ze
niet leiden tot belangrijke onderscheidende effecten. De toename van het verharde opperviak
van het bedrijventerrein en het dempen van sloten leidt tot een toename van de bergingsbe-
hoefte, maar is in alle alternatieven gelijk. De mogelijkheid om natuurvriendelijke oevers aan te
leggen is in alle alternatieven aanwezig. In het MER zullen mogelijke kansen nader worden uit-
gewerkt.

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-

rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met wegontsluiting langs de

zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

Voor wat betreft alternatief 1 gelden de volgende voor- en nadelen:

- een voordeel is dat er in dit alternatief nauwelijks negatieve effecten worden voorzien voor
het thema water;

- een nadeel is echter dat er nauwelijks kansen worden benut voor een verdere verbetering.
De uitbreiding van de oostelijke zandwinplas is met name bedoeld voor zandwinning. Moge-
lijk kunnen deze activiteiten gecombineerd worden met een meer natuurlijke afwerking van
de oevers van deze zandwinplas.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-

rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met nieuwe weg ten noor-

den van Westerein.

Voor wat betreft variant 1A gelden de volgende voor- en nadelen:

- de aansluiting van de oostelijke zandwinplas op het Prinses Margrietkanaal draagt (beperkt)
bij aan de uitbreiding van de waterbergingscapaciteit van de Friese boezem. De waterkwali-
teit van deze zandwinplas is nauwelijks onderscheidend van de boezem, waardoor er geen
achteruitgang in waterkwaliteit op zal treden. De aansluiting en uitbreiding, zoals hierboven
vermeld, bieden mogelijkheden voor de aanleg van een natuurvriendelijke oever in dit ge-
deelte;

- voor het overige worden voor deze variant geen nadelige effecten voorzien. Deze variant
scoort naar verwachting iets beter voor het thema water dan alternatief 1.
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variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

Voor wat betreft het thema water is deze variant niet onderscheidend van variant 1A. Deze va-
riant scoort naar verwachting iets beter voor het thema water dan alternatief 1.

variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal en met een nieuwe weg- en
oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlen boarch.

Voor wat betreft het thema water is deze variant niet onderscheidend van variant 1A en daar-
mee ook iets beter dan alternatief 1.

alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging

van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-

verbinding over de beide terreinen.

Dit alternatief voorziet in een aanzienlijke aanpassing van de waterhuishouding in het gebied.

De voor- en nadelen van deze aanpassingen zijn:

- een voordeel van dit alternatief is dat het voorziet in een uitbreiding van de boezem, waar-
door er meer ruimte voor waterberging ontstaat. Ten opzichte van het totaaloppervlak van
de boezem is deze toename echter zeer gering. Een doorstroomvoorziening onder de ver-
binding tussen beide bedrijventerreinen kan voorkomen dat er in de noordelijke arm sprake
zal zijn van stagnant water, met naar verwachting nadelige gevolgen voor de waterkwaliteit;

- een volledige functiescheiding van watergebonden bedrijvigheid en watergebonden natuur
is niet mogelijk. De noordelijke arm zal, omdat het geen doorgaande route betreft, extensief
bevaren worden door bestemmingsverkeer van en naar de haven. De nieuwe zuidelijke arm
zal intensief bevaren worden omdat het de doorgaande hoofdvaarweg Amsterdam-Delfzijl
betreft. De ontwikkelpotentie van de nieuwe natuuras ten zuiden daarvan is daarmee gelijk
aan die in andere natuurgebieden in Fryslan, welke langs de hoofdvaarweg zijn gelegen. Er
zijn ook kansen voor solitaire ontwikkeling langs de noordelijke arm;

- door de aanleg van de zuidelijke arm ontstaat een eiland dat een eigen waterhuishoudkun-
dige systeem nodig heeft. Het meest westelijke punt van het eiland ligt relatief laag en heeft
een lager peil dan de boezem. Dat betekent dat in dit deel een onderbemaling ingesteld zou
moeten worden om de huidige functies te handhaven. Het niet instellen van een onderbe-
maling betekent dat het gebied veel natter zal worden. Dit biedt kansen voor de ontwikke-
ling van natte natuur. Dit sluit goed aan bij de wens om in dit gebied een invulling, dan wel
uitbreiding van de Ecologische Hoofdstructuur (EHS) te realiseren;

- de zuidelijke arm van het kanaal komt tegen de westelijke zandwinplas aan te liggen. Deze
plas wordt nu vooral gevoed door grondwater en neerslag, waardoor de kwaliteit in vergelij-
king met de boezem relatief goed is. Door de aanleg van de zuidelijke arm (peil circa NAP-
0,52 meter) tegen de zandwinplas (peil circa NAP-0,25 meter) zal het kanaal een deel van
de grondwaterbijdrage aan de plas wegtrekken. Vanwege het lagere peil van het kanaal
kan er mogelijk meer water van de zandwindplas naar het kanaal stromen. Dit kan gevolgen
hebben voor de peilhandhaving en de waterkwaliteit van de plas en daarmee voor de land-
bouw, die in droge tijden vanuit deze plas van water wordt voorzien. De westelijke zandwin-
plas blijft gehandhaafd, waardoor zijn functie voor de watervoorziening voor de landbouw
gehandhaafd blijft;

- de aanleg van de zuidelijke arm kan leiden tot een verandering van de kwel, de grondwa-
terstroming en de grondwaterstanden in de omgeving. Dit kan zich vooral voordoen in peil-
gebieden met een afwijkend peil ten opzichte van het kanaal.

variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met d  aarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

Deze variant komt qua voor- en nadelen vrijwel geheel overeen met alternatief 2. Er is niet ge-
kozen voor een functiescheiding tussen de noordelijke arm en de zuidelijke arm. Voor het as-
pect water heeft deze variant geen andere effecten dan alternatief 2.
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variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skilenboarch.

Deze variant komt qua voor- en nadelen vrijwel geheel overeen met alternatief 2. De toevoeging
van deze variant heeft betrekking op de wijze van ontsluiten van het bedrijventerrein. Voor het
aspect water heeft deze variant geen andere effecten dan alternatief 2.

alternatief 3: Aanlegging van een watergebonden bed rijventerrein met daarbij een om-

legging van het Prinses Margrietkanaal door de west  elijke zandwinplas en een verkeers-

verbinding over de beide terreinen.

In dit alternatief wordt de westelijke zandwinplas aangesloten op de boezem. Dit heeft grote

gevolgen voor de waterhuishouding in het gebied. De belangrijkste voor- en nadelen zijn:

- de westelijke zandwinplas wordt in de huidige situatie gebruikt om in tijden van watertekort
in het omliggende landbouwgebied water in te laten. Hierdoor wordt de boezem ontlast. De
westelijke zandwinplas wordt vooral gevoed door regenwater en grondwater en is daarom
relatief goed van kwaliteit. Door de aantakking van de zandwinplas aan de boezem ver-
dwijnt de bufferfunctie van de plas. Het benodigde water bij droogte zal nu rechtstreeks
vanuit de boezem ingelaten moeten worden. Dit geeft een grotere aanvoerbehoefte van de
boezem en leidt tot een slechtere kwaliteit van het inlaatwater;

- een voordeel van dit alternatief is dat het voorziet in een uitbreiding van de boezem, waar-
door er meer ruimte voor waterberging ontstaat. Ten opzichte van het totaaloppervlak van
de boezem is deze toename echter zeer gering;

- een volledige functiescheiding van watergebonden bedrijvigheid en watergebonden natuur
is niet mogelijk. De noordelijke arm zal, omdat het geen doorgaande route betreft, extensief
bevaren worden door bestemmingsverkeer van en naar de haven. De nieuwe zuidelijke arm
zal intensief bevaren worden omdat het de doorgaande hoofdvaarweg Amsterdam-Delfzijl
betreft. De ontwikkelpotentie van de nieuwe natuuras ten zuiden daarvan is daarmee gelijk
aan die in andere natuurgebieden in Fryslan, welke langs de hoofdvaarweg zijn gelegen. Er
zijn ook kansen voor solitaire ontwikkeling langs de noordelijke arm;

- door de aanleg van de zuidelijke arm ontstaat een eiland dat een eigen waterhuishoudkun-
dig systeem nodig heeft. Het meest westelijke punt van het eiland ligt relatief laag en heeft
een lager peil dan de boezem. Dat betekent dat in dit deel een onderbemaling ingesteld zou
moeten worden om de huidige functies te handhaven. Het niet instellen van een onderbe-
maling betekent dat het gebied veel natter zal worden. Dit biedt kansen voor de ontwikke-
ling van natte natuur. Dit sluit goed aan bij de wens om in dit gebied de EHS te realiseren;

- de aanleg van de zuidelijke arm kan leiden tot een verandering van de kwel, de grondwa-
terstroming en de grondwaterstanden in de omgeving. Dit kan zich vooral voordoen in peil-
gebieden met een afwijkend peil ten opzichte van het kanaal.

variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

Deze variant komt qua voor- en nadelen vrijwel geheel overeen met alternatief 3. Voor het as-
pect water heeft deze variant geen andere effecten dan alternatief 3.

variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

Deze variant komt qua voor- en nadelen vrijwel geheel overeen met alternatief 3. De toevoeging
van deze variant heeft betrekking op de wijze van ontsluiten van het bedrijventerrein. Voor het
aspect water heeft deze variant geen andere effecten dan alternatief 3.
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eindconclusie water
Voor wat betreft het thema water kunnen ten aanzien van de trechtering de volgende conclusies
getrokken worden:

alternatief 1 heeft weinig negatieve effecten, maar benut ook weinig kansen. Dit alternatief
is voor het thema water een reéel alternatief dat nader onderzocht kan worden;

variant 1A heeft weinig negatieve effecten en benut in beperkte mate kansen. Deze variant
is voor het thema water iets beter dan alternatief 1;

variant 1B is niet onderscheidend van variant 1A en daarmee dus ook iets beter dan alter-
natief 1;

variant 1C is niet onderscheidend van alternatief 1;

alternatief 2 heeft een aanzienlijke negatieve invioed op de waterhuishouding van het ge-
bied, maar biedt daarnaast ook ruimte voor het benutten van kansen. Dit alternatief heeft
ten opzichte van alternatief 1 een aantal voordelen die naar verwachting groter zijn dan de
nadelen;

variant 2A is vergelijkbaar met alternatief 2;

variant 2B is vergelijkbaar met alternatief 2;

alternatief 3 is voor wat het thema water betreft vrijwel gelijk aan alternatief 2, met uitzonde-
ring van de aansluiting van de westelijke zandwinplas. Het aansluiten van de zandwinplas
levert echter een belangrijk nadeel op ten aanzien van de waterkwaliteit en levering van wa-
ter aan de landbouw. Dit alternatief heeft daarom geen toegevoegde waarde ten opzichte
van alternatief 2;

variant 3A is voor wat het thema water betreft vergelijkbaar aan alternatief 3;

variant 3B is vergelijkbaar met alternatief 3.

Voor wat betreft het thema water dienen minimaal alternatief 1 en 2 en de varianten 1A, 1B en
2A te worden meegenomen.

2.6

Verkeer

algemeen

De provincie Fryslan heeft voor de ontwikkeling van de bedrijventerreinen Skdlenboarch en
Westkern een verkeersmodel laten ontwikkelen. Met dit verkeersmodel is gekeken naar de te
verwachten hoeveelheid verkeer bij realisatie van het planvoornemen in 2020. Uit de studie
ontstaat een goed beeld van de verkeersbewegingen op de wegen rond het bedrijventerrein.
Zie afbeelding 2.6. voor een overzicht van de verkeerssituatie in het plangebied.
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afbeelding 2.6. Verkeerssituatie plangebied

Het algemene beeld is dat de verschillen in verkeersintensiteiten tussen de alternatieven en
varianten beperkt zijn. Op de N369 (Drachten-Kootstertille) is er nauwelijks effect waargeno-
men. Op de Joost Wiersmaweg en de Jisteboerewei zijn er afhankelijk van de ontsluiting kleine
verschillen per variant. Bij een aantrekkelijke ontsluiting in oostelijke richting zijn de verkeersin-
tensiteiten lager dan wanneer er geen verandering in de ontsluiting plaatsvindt. De ontwikkeling
van de ontsluitingsinfrastructuur heeft geen invioed op het doorgaande verkeer. De realisatie
van de Centrale As (verbeterde N356) zal het doorgaande verkeer in noord-zuidrichting (dus in
de kernen Skdlenboarch en Jistrum en op de Joost Wiersmaweg) doen afnemen. Dit is een be-
langrijke ontwikkeling in het gebied.

beoordelingscriteria
Voor de trechtering is mede op basis van de verkeersstudie per alternatief en variant een eerste
inschatting gemaakt van de twee meest onderscheidende beoordelingscriteria binnen verkeer.
Dit zijn:
- bereikbaarheid:

X voor personenauto’s en het vrachtverkeer;

X voor het scheepvaartverkeer;

x  voor het fietsverkeer;
- verkeersveiligheid:

x  hoeveelheid vrachtverkeer door de dorpskernen;

x aanwezigheid van doorgaand scheepvaartverkeer in de haven van Skdlenboarch.

De gehanteerde uitgangspunten voor het aspect verkeer zijn:

- een nieuwe hoge brug hoeft (bijna) nooit open om de scheepvaart doorgang te laten vin-
den. Dit is van toepassing voor variant 1C, 2B en 3B (hoge brug bij Skllenboarch) of variant
2A en 3A (hoge brug tussen de bedrijventerreinen);

- het grootste aandeel van het scheepvaart (bestemmingsverkeer) naar het bedrijventerrein
is georiénteerd op het westen (richting Lemmer)®;

- voor het fietsverkeer is een route over een bedrijventerrein niet aantrekkelijk, tenzij de route
over dit terrein merkbaar korter is;

® Aangegeven door Gert Schouwstra van Provincie Fryslan tijdens het projectgroepoverleg van donderdag 8 juli 2010.
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- het waterschap hanteert als uitgangspunt dat er geen extra bruggen over het Prinses Mar-
grietkanaal mogen komen. Daarom is het uitgangspunt voor onderstaande beoordeling van
de alternatieven en varianten, dat de brug in Skdlenboarch verdwijnt als een hoge brug bui-
ten Skdlenboarch (hoge hoed) wordt aangelegd;

- verbetering van het aspect verkeersveiligheid is genoemd als een van de uitgangspunten
van het plan en is voor de trechtering gebruikt als randvoorwaarde. Dat wil zeggen dat vari-
anten, die resulteren in een verslechtering van de verkeersveiligheid een neutrale score
krijgen, en afvallen in deze trechtering voor het thema verkeer.

bereikbaarheid voor het wegverkeer

Criterium bereikbaarheid is direct gekoppeld aan de ontsluiting van de bedrijventerreinen voor
personenauto’s en vrachtverkeer. Dit is in de startnotitie benoemd als één van de vijf pijlers
waarop de alternatieven en varianten worden getoetst. Bij dit criterium wordt beoordeeld in hoe-
verre een verbetering van de ontsluiting van de bedrijventerreinen wordt gerealiseerd. Er wordt
met name gekeken naar de wijze van ontsluiting van het bedrijventerrein Skllenboarch op het
hoofdwegennet (N369). De ontsluiting van Westkern is in de huidige situatie al goed en blijft dit
ook bij uitbreiding van dit terrein.

bereikbaarheid voor het scheepvaartverkeer

Het criterium bereikbaarheid voor de scheepvaart geeftprimair een oordeel over
de doorstroming van het doorgaande scheepvaartverkeer op de vaarweg Lemmer-Delfzijl.
Daarnaast is gekeken naar de bereikbaarheid van de bedrijven in het havengebied. Alle alterna-
tieven en varianten hebben een goede, directe verbinding met het Burgumermar. De bereik-
baarheid voor het scheepvaartverkeer van de bedrijven op het bedrijventerrein Skilenboarch en
Westkern en van de dorpskern Skdlenboarch blijft net als in de huidige situatie goed. Bij de be-
oordeling van het criterium bereikbaarheid van het scheepvaartverkeer is daarom alleen be-
noemd of er minder wachttijd wordt verwacht door nieuwe hoge bruggen (verbetering doorstro-
ming).

bereikbaarheid voor het fietsverkeer

De bereikbaarheid voor het fietsverkeer is sterk afhankelijk van de aanwezigheid van de brug in
Skdlenboarch. Bij dit criterium wordt beoordeeld in hoeverre een verbetering of verslechtering
van de bereikbaarheid voor het fietsverkeer in de regio wordt gerealiseerd. Indien de brug in
Skdlenboarch verdwijnt (bij de varianten waarin een hoge brug buiten Skdlenboarch wordt aan-
gelegd) treedt een lichte verslechtering van de bereikbaarheid voor het fietsverkeer op. Ener-
zijds wordt de route om het dorp Skllenboarch iets langer en komt er een obstakel in de vorm
van een hoge brug in de route. Anderzijds zal er nauwelijks meer wachttijd voor de brug zijn,
omdat de nieuwe brug nauwelijks meer open gaat.

verkeersveiligheid

Criterium verkeersveiligheid gaat in op de hoeveelheid vrachtverkeer die zich afwikkelt door de
dorpskernen. Dit vrachtverkeer heeft een sterke negatieve invloed op de verkeersveiligheid en
moet zoveel mogelijk worden beperkt.

Uit de resultaten van de modelstudie blijkt dat het grootste deel van het verkeer van en naar het
bedrijventerrein Skdlenboarch in de huidige situatie rijdt via Skllenboarch en de aansluiting
N369 bij Kootstertille. Voor het verkeer vanaf het terrein in Skidlenboarch in noordelijke en wes-
telijke richting (onder andere Dokkum en Leeuwarden) is de route via de dorpskern van Jistrum
naar de N355 directer dan via de N369. Hoewel deze route door de weginrichting niet aantrek-
kelijk is voor het vrachtverkeer®, wordt deze route in de huidige situatie wel gebruikt door vracht
verkeer. Aangezien het slechts een beperkte hoeveelheid vrachtverkeer betreft is dit niet het
belangrijkste in de beoordeling. Het aspect wordt voornamelijk beoordeeld op de hoeveelheid
vrachtverkeer door het dorp Skilenboarch. Een inzicht in de effecten bij verschillende varianten
volgt uit het verkeersmodel (hoeveelheid verkeer op de Joost Wiersmaweg). De verschillen in
totale hoeveelheid verkeer zijn klein. Een groot deel van deze verschillen kan verklaard worden

* Hier geldt op een deel van de route bovendien ook een maximale aslast van 4,5 ton.
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doordat het (vracht)verkeer, met herkomst of bestemming bedrijventerrein Skdlenboarch, wel of
niet een alternatieve ontsluiting wordt geboden.

Ook voor het scheepvaart wordt gekeken naar de aanwezigheid van doorgaand scheepvaart-
verkeer in de haven van Skdlenboarch. Indien het bestemmingsverkeer en doorgaand verkeer
van elkaar wordt gescheiden treedt een lichte verbetering van de verkeersveiligheid op voor het
scheepvaartverkeer.

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met wegontsluiting langs de
zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

De bereikbaarheid voor het wegverkeer verbetert door de nieuwe wegontsluiting. De nieuwe
weg langs de zuidoever van het kanaal sluit met een directe route naar het oosten goed aan op
de N369. De nieuwe route is circa 2 km korter dan de huidige route via de Joost Wiersmaweg
en de Jisteboerewei. Daarom maakt het verkeer met als herkomst of bestemming bedrijventer-
rein Skdlenboarch in deze opzet gebruik van de nieuwe route. Voor het fietsverkeer zal weinig
tot geen effect optreden. Alleen aan de noordzijde van het Prinses Margrietkanaal wordt de
knooppunten-fietsroute langs de noordoever van het kanaal onderbroken.

De nieuwe ontsluiting over het bedrijventerrein is niet aantrekkelijker dan de route Jourel-
aan/Westerein.

Dit alternatief heeft een positief effect op de verkeersveiligheid doordat het vrachtverkeer een
nieuwe ontsluitingsroute richting N369 wordt geboden. Uit de verkeersmodelstudie blijkt dat het
percentage vrachtverkeer op de Joost Wiersmaweg en in de dorpskern van Skdlenboarch af-
neemt ten opzichtte van de autonome ontwikkeling. Net als in de huidige situatie vaart er door-
gaand scheepvaartverkeer door en langs de haven van Skdlenboarch. Dit heeft een licht nega-
tief effect op de veiligheid voor het scheepvaartverkeer.

In de richtlijn vaarwegen (RVW 2005) is aangegeven dat loswallen en langshavens bij klasse V
vaarwegen zo veel mogelijk vermeden moeten worden. Dat is omdat de beroepsvaart ter plaat-
se van een loskade reglementair altijd snelheid moet verminderen om hinderlijke waterbewe-
gingen voor de stilliggende schepen te voorkomen. De gebruikerskwaliteit van de doorgaande
vaarweg neemt daardoor af. Deze variant scoort dus ook licht negatief op het aspect doorstro-
ming.

Dit alternatief scoort op het thema verkeer op alle aspecten positief en valt voor dit thema niet af
in de trechtering.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met nieuwe weg ten noor-
den van Westerein.

De nieuwe oostelijke ontsluiting van Skdlenboarch sluit met een nieuwe route naar het oosten
goed aan op de N369. De oostelijke ontsluitingsroute is iets langer (300 meter) dan de route
van alternatief 1, maar de verwachte effecten voor de bereikbaarheid voor het weg- en fietsver-
keer zijn gelijk aan alternatief 1.

Deze variant heeft een positief effect op de verkeersveiligheid en wordt hetzelfde beoordeeld
als alternatief 1.

Deze variant scoort op het thema verkeer op alle aspecten positief en valt voor dit thema niet af
in de trechtering.

Combinatie Grontmij — Witteveen+Bos BGM9-2/ginn/008, concept 03
31



variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

De bereikbaarheid voor de personenauto’s en het vrachtverkeer verbetert door de nieuwe ver-
binding tussen de twee terreinen. De aansluiting van Skdlenboarch op Westkern zorgt voor een
directere ontsluiting op de N369 en is daarom een verbetering ten opzichte van de huidige ont-
sluiting. De ontwikkeling van de ontsluitingsinfrastructuur heeft geen invioed op het doorgaande
verkeer.

De bereikbaarheid voor fietsverkeer zal niet of nauwelijks veranderen ten opzichte van alterna-
tief 1. De nieuwe ontsluiting over de twee bedrijventerreinen is niet aantrekkelijker dan de route
Jourelaan/Westerein.

Deze variant heeft een positief effect op de verkeersveiligheid en wordt nagenoeg hetzelfde
beoordeeld als alternatief 1. De hoeveelheid vrachtverkeer door de dorpskern van Skilen-
boarch en over de Jisteboerewei neemt af en is nog iets lager dan bij alternatief 1. Dit heeft een
positief effect op de verkeersveiligheid. Deze variant scoort op het thema verkeer op alle aspec-
ten positief en valt voor dit thema niet af in de trechtering.

variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal en met een nieuwe weg- en
oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlen boarch.

Het effect van deze variant op het aspect bereikbaarheid voor personenauto’s en vrachtverkeer
is tweeledig. De bereikbaarheid voor de personenauto’s en het vrachtverkeer verbetert licht
door de hoge brug bij Skdlenboarch. Omdat de hoge brug veel minder vaak open gaat dan de
huidige brug bij Skalenboarch verbetert de betrouwbaarheid en snelheid (geen wachtrijen meer)
ten opzichte van de huidige ontsluiting. De verbinding tussen Hoogzand en Jistrum is hierdoor
aantrekkelijker geworden. Ongeveer 90 ritten per dag van en naar Hoogzand en Eastermar kie-
zen nu de route via de nieuwe brug in plaats van de wegenstructuur tussen Harkema, Droge-
ham en Eastermar. Daarnaast treedt door het ontbreken van een nieuwe verbinding tussen de
twee terreinen of een nieuwe ontsluitingsroute een lichte verslechtering van de bereikbaarheid
voor personenauto’s en het vrachtverkeer op ten opzichte van alternatief 1.

Als er een hoge brug (hoge hoed) buiten het dorp Skdlenboarch wordt aangelegd en de huidige
brug in Skdlenboarch verdwijnt, treedt een lichte verslechtering van de bereikbaarheid voor het
fietsverkeer op. Deze nieuwe, hoge brug maakt de route over deze brug onaantrekkelijker voor
het fietsverkeer. Indien de huidige brug in Skdlenboarch beschikbaar blijft of een vervangende
fietsbrug wordt geplaatst voor het fietsverkeer, zal er geen effect optreden voor het fietsverkeer.
De route over de bedrijventerreinen zal weinig tot geen fietsverkeer trekken. Alleen een deel
van het fietsverkeer van Eastermar naar Kootstertille kiest mogelijk voor de route over de be-
drijventerreinen als de route om Skdlenboarch aanmerkelijk langer wordt dan de huidige ver-
binding in het dorp. Dit fietsverkeer heeft echter ook de landschappelijk mooiere route via Jou-
relaan-Westerein als alternatief.

De bereikbaarheid van de bedrijventerreinen voor het scheepvaartverkeer verbetert licht door-
dat er nauwelijks of geen wachttijd voor de brug bij Skdlenboarch zal zijn.

Deze variant heeft een neutraal effect op de verkeersveiligheid. Doordat aan het vrachtverkeer
vanaf het bedrijventerrein Skdlenboarch geen nieuwe ontsluitingsroute richting N369 wordt ge-
boden, blijft dit verkeer zich afwikkelen via de Joost Wiersmaweg en de Jisteboerewei. Deze
wegen zijn hiervoor niet geschikt. Een deel van het vrachtverkeer zal een route volgen door de
dorpskern van Jistrum. Uit de studie met het verkeersmodel blijkt dat de hoeveelheid verkeer op
de Joost Wiersmaweg licht toeneemt ten opzichte van de autonome ontwikkeling door de groei
van het bedrijventerrein. Het vrachtverkeer verdwijnt door de hoge brug wel uit de dorpskern
van Skdlenboarch dat de verkeersveiligheid verbetert. Deze twee tegengestelde ontwikkelingen
zorgen voor een neutrale score op dit aspect.
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Deze variant scoort voor het thema verkeer neutraal op het aspect veiligheid. Verbetering van
dit aspect is genoemd als één van de uitgangspunten van het plan. Deze variant valt voor dit
thema af in de trechtering, omdat deze niet beter wordt beoordeeld dan alternatief 1.

alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

Dit alternatief wordt hetzelfde beoordeeld voor de criteria bereikbaarheid en verkeersveiligheid
als variant 1B. Met het grote verschil dat het doorgaande scheepvaartverkeer niet meer door de
haven van Skdlenboarch vaart. Door de haven en de hoofdvaarweg te ontvlechten nemen de
gebruikerskwaliteit, doorstroming en veiligheid sterk toe. Dit alternatief scoort voor het thema
verkeer positief op de bereikbaarheid voor het wegverkeer en op de verkeersveiligheid en valt
niet af in deze trechtering.

variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met d  aarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

De bereikbaarheid voor de personenauto’s en het vrachtverkeer verbetert niet door het ontbre-
ken van een nieuwe verbinding tussen de twee terreinen of een nieuwe ontsluitingsroute voor
het verkeer met herkomst en bestemming bedrijventerrein Skllenboarch. De bereikbaarheid
van deze variant is voor zowel personenauto’s, vrachtverkeer als fietsverkeer nagenoeg het-
zelfde als in de autonome situatie en scoort daarom negatief ten opzichte van alternatief 2.

Doordat het vrachtverkeer vanaf het bedrijventerrein Skdlenboarch geen nieuwe ontsluitings-
route richting N369 wordt geboden, blijft dit verkeer zich afwikkelen via de dorpskern Skilen-
boarch, de Joost Wiersmaweg en de Jisteboerewei. Deze route is hiervoor niet geschikt en er
blijft een onveilige situatie bestaan. Uit de studie met het verkeersmodel blijkt dat de hoeveel-
heid verkeer op de Joost Wiersmaweg licht toeneemt ten opzichte van de autonome ontwikke-
ling door de groei van het bedrijventerrein. Net als bij alternatief 2 vaart het doorgaande
scheepvaartverkeer niet door de haven van Skdlenboarch; dit heeft een positief effect op de
verkeersveiligheid voor het scheepvaartverkeer.

Deze variant scoort voor het thema verkeer negatief op het aspect bereikbaarheid voor de per-
sonenauto’s en het vrachtverkeer en negatief op het aspect verkeersveiligheid. Verbetering van
de bereikbaarheid is één van de vijf pijlers en het aspect verkeersveiligheid is genoemd als één
van de uitgangspunten van het plan. Dit alternatief valt voor het thema verkeer af in de trechte-
ring. Variant 2A scoort slechter dan alternatief 2.

variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skilenboarch.

De effecten voor de criteria bereikbaarheid en verkeersveiligheid zijn gelijk aan de effecten van
variant 1C. Variant 2B scoort neutraal op het aspect verkeersveiligheid ten opzichte van alterna-
tief 2. Verbetering van het aspect verkeersveiligheid is genoemd als een van de uitgangspunten
van het plan. Daarom valt deze variant in de trechtering af voor het thema verkeer.

alternatief 3: Aanlegging van een watergebonden bed rijventerrein met daarbij een om-
legging van het Prinses Margrietkanaal door de west  elijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

Dit alternatief wordt hetzelfde beoordeeld voor de criteria bereikbaarheid en verkeersveiligheid
als alternatief 2 en scoort daarom positief voor het thema verkeer en valt niet af in de trechte-
ring.
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variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

Deze variant wordt hetzelfde beoordeeld voor de criteria bereikbaarheid en verkeersveiligheid
als variant 2A. Deze variant scoort voor het thema verkeer negatief op het aspect bereikbaar-
heid voor de personenauto’s en het vrachtverkeer en negatief op het aspect veiligheid. Verbete-
ring van de bereikbaarheid is één van de vijf pijlers en het aspect veiligheid is genoemd als één
van de uitgangspunten van het plan. Dit alternatief valt voor dit thema af in de trechtering, om-
dat variant 3A slechter scoort dan alternatief 3.

variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

Deze variant wordt hetzelfde beoordeeld voor de criteria bereikbaarheid en verkeersveiligheid
als variant 2B. De variant scoort neutraal op het aspect verkeersveiligheid ten opzichte van al-
ternatief 3. Verbetering van het aspect verkeersveiligheid is genoemd als een van de uitgangs-
punten van het plan. Deze variant valt voor dit thema af in de trechtering.

eindconclusie verkeer

Voor het thema verkeer kan geconcludeerd worden dat de varianten 1C, 2A, 2B, 3A en 3B af-
vallen. Voor alternatief 1 en de varianten 1A en 1B geldt dat ze vanuit verkeerskundig oogpunt
in het MER moeten worden meegenomen. Vanuit verkeerskundig oogpunt wordt ook aangera-
den de alternatieven 2 en 3 mee te nemen, vooral vanwege het positieve effect op de verkeers-
veiligheid in de plaatselijke dorpskernen, door de aanleg van de nieuwe ontsluitingsroute voor
het verkeer met herkomst van of bestemming naar het bedrijventerrein en vanwege de ont-
vlechting van de havenactiviteiten en de hoofdvaarweg.

2.7 Lucht en geur

algemeen

Bij de bepaling van de effecten van de alternatieven en de varianten wordt voor het aspect lucht

en geur, gezien de verschillende toetsingscriteria, niet op dezelfde parameters gelet. Voor de

luchtkwaliteit geldt dat niet alleen de ligging van het bedrijventerrein, maar ook de situering van

het ontsluitingsverkeer en de scheepvaart een belangrijke rol speelt. Voor de luchtkwaliteit

wordt bij de vergelijking van de alternatieven en varianten gelet op de volgende parameters:

- de totale emissie luchtverontreinigende stoffen: een toename zorgt voor een slechtere
luchtkwaliteit in de omgeving;

- de kans op overschrijding van grenswaarden luchtverontreinigende stoffen;

- het oppervlak met overschrijding grenswaarden luchtverontreinigende stoffen;

- het aantal blootgestelden aan te hoge concentraties luchtverontreinigende stoffen (hierbij
wordt het bedrijventerrein buiten beschouwing gelaten in verband met de daar geldende
ARBO regels).

De volgende beschrijving van de voor- en nadelen van de alternatieven en varianten heeft be-
trekking op het aspect lucht, aangezien er voor geur geen relevante onderlinge verschillen be-
staan.

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met wegontsluiting langs de
zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

Door de nieuwe weg langs de zuidoever van het Prinses Margrietkanaal zal het ontsluitingsver-
keer minder vaak via de Joost Wiersemaweg door de dorpen Skilenboarch en Jistrum rijden
richting de meest nabijgelegen provinciale weg. Het verkeer kan direct via de nieuw aangelegde
weg richting de provinciale weg worden geleid. De verkeersemissies nemen hierdoor in Skilen-
boarch en Jistrum af, waardoor dit alternatief positief scoort op luchtkwaliteit in beide dorpen.
Doordat de nieuwe route korter is dan de route via de Joost Wiersmaweg en de Jisteboerewei,
zullen de emissies per voertuig iets afnemen. Op dit aspect scoort dit alternatief licht positief.
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Daarnaast zorgt de aanleg van de nieuwe ontsluitingsweg van het bedrijventerrein Skdlen-
boarch ervoor dat de emissies ‘gebundeld’ worden. De locaties waar de emissie van het weg-
verkeer en het scheepvaartverkeer plaatsvinden zijn namelijk op korte afstand van elkaar gele-
gen. Hierdoor wordt een kleiner gebied gehinderd door de emissies van luchtverontreinigende
stoffen.

Deze bundeling zou in theorie aanleiding kunnen geven tot een overschrijding van de grens-
waarden voor luchtverontreinigende stoffen, die zijn opgenomen in de Wet milieubeheer, aan-
gezien hoge emissies op eenzelfde locatie plaatsvinden. In de praktijk zullen de emissies niet
tot overschrijding van de grenswaarden leiden.

Dit alternatief scoort op het thema luchtkwaliteit op alle aspecten positief en valt voor dit thema
niet af in de trechtering.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met nieuwe weg ten noor-
den van Westerein.

Voor variant 1A geldt dat de nieuwe ontsluitingsweg voor het bedrijventerrein Skllenboarch niet
langs de zuidoever van het Prinses Margrietkanaal is gelegen, maar iets ten zuidoosten daar-
van langs Westerein. Hiermee wordt nog steeds voorkomen dat al het ontsluitingsverkeer door
Skdlenboarch en Jistrum wordt geleid en geldt nog steeds dat de emissies van het wegverkeer
over de nieuwe ontsluitingsweg en het scheepvaartverkeer worden gebundeld. Er kan dus wor-
den geconcludeerd dat variant 1A geen wezenlijk verschil maakt met alternatief 1 en valt voor
dit thema niet af in de trechtering.

variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

Voor variant 1B geldt dat de nieuwe ontsluitingsweg voor het bedrijventerrein Skdlenboarch niet
langs de zuidoever van het Prinses Margrietkanaal is gelegen, maar via een brug over het Prin-
ses Margrietkanaal naar Westkern wordt geleid. Het voordeel van deze ligging van de ontslui-
tingsweg is dat er een koppeling wordt gelegd tussen beide bedrijventerreinen, waardoor het
eventuele onderlinge verkeer slechts een korte afstand hoeft af te leggen. Daarnaast wordt op
deze wijze voorkomen dat het verkeer vanaf het bedrijventerrein Skllenboarch via de dorpen
Skdlenboarch en Jistrum rijdt. De emissie van het wegverkeer is nu niet alleen gebundeld met
het scheepvaartverkeer, maar ook met de emissie van het bedrijventerrein.

De mogelijke nadelen van de aanleg van de brug zijn, dat verkeer vanaf het bedrijventerrein
Skdlenboarch van en naar het zuiden in vergelijking met alternatief 1 en variant 1A een grotere
afstand zal moeten afleggen (meer emissie per voertuig). En omdat er verhoudingsgewijs iets
meer verkeer richting zuiden gaat scoort dit alternatief wellicht iets minder positief dan alterna-
tief 1 en variant 1A.

Dit alternatief scoort op het thema luchtkwaliteit toch positief en valt voor dit thema niet af in de
trechtering.

variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch met een nieuwe weg- en oeververbi  nding aan de westkant van het
dorp Skalenboarch.

Het (vracht)verkeer wordt in deze variant om het dorp Skilenboarch heen geleid. Een deel van
het ontsluitingsverkeer van het bedrijventerrein Skllenboarch zal echter nog wel de weg vervol-
gen door het dorp Jistrum. Tevens zorgt de nieuwe oeververbinding voor verkeersaantrekkende
werking van en naar Heechsén en Eastermar. Dit veroorzaakt ten opzichte van alternatief 1,
maar ook variant 1A en 1B een slechtere luchtkwaliteit in Jistrum en daarnaast voor een minder
goede doorstroming van het bestemmingsverkeer in dit dorp. Deze variant komt voor wat betreft
dit aspect in de trechtering te vervallen.
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alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

In alternatief 2 bestaat er een verbinding tussen de bedrijventerreinen Westkern en Skdlen-
boarch. Het voordeel van deze ligging is dat het eventuele onderlinge verkeer slechts een korte
afstand hoeft af te leggen. Daarnaast is de emissie van het wegverkeer in dit alternatief niet
alleen gebundeld met het scheepvaartverkeer, maar ook met de emissie van het bedrijventer-
rein.

Door de bundeling van de emissies van de verschillende bronnen bestaat in theorie de kans dat
lokaal overschrijdingen van de grenswaarden voorkomen. In de praktijk zullen de emissies niet
tot overschrijding van de grenswaarden leiden. Voor autoverkeer scoort alternatief 2 vergelijk-
baar positief met alternatief 1.

De verbinding van de beide bedrijventerreinen in alternatief 2 zorgt ervoor dat het scheepvaart-
verkeer, afkomstig van het noordelijk deel van bedrijventerrein Skllenboarch (en de dorpskern
Skdlenboarch) niet direct in noordoostelijke richting kan varen en andersom. Deze schepen zul-
len via het Burgumermar onderlangs door het Prinses Margrietkanaal moeten varen. Deze
schepen zullen dan ook een grotere afstand afleggen, met als gevolg een hogere emissie van
luchtverontreinigende stoffen door het scheepvaartverkeer. Alternatief 2 scoort op luchtkwaliteit
voor wat betreft scheepvaart slechter dan alternatief 1.

Aangezien er minimaal één alternatief met kanaalomlegging over moet blijven en de effecten op
luchtkwaliteit van alternatief 3 mogelijk vergelijkbaar zijn, valt dit alternatief niet af in de trechte-
ring.

variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

Door het verdwijnen van de verbinding tussen de bedrijventerreinen vervallen de onder alterna-
tief 2 genoemde voor- en nadelen. Een deel van het (vracht)verkeer gaat vanaf het bedrijventer-
rein Skdlenboarch in deze variant door de dorpen Skdlenboarch en Jistrum rijden. Dit veroor-
zaakt ten opzichte van alternatief 2 een slechtere luchtkwaliteit en een minder goede doorstro-
ming van het bestemmingsverkeer in beide dorpen.

variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skilenboarch.

Het (vracht)verkeer wordt in deze variant om het dorp Skdlenboarch heen geleid. Het ontslui-
tingsverkeer van het bedrijventerrein Skdlenboarch zal echter nog wel de weg vervolgen door
het dorp Jistrum. De nieuwe oeververbinding zorgt voor verkeersaantrekkende werking van en
naar Heechsan en Eastermar. Dit veroorzaakt ten opzichte van variant 2A een slechtere lucht-
kwaliteit in Jistrum en daarnaast voor een minder goede doorstroming van het bestemmings-
verkeer in dit dorp. Deze variant komt in de trechtering te vervallen.

alternatief 3: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas en een verkeersverbin-
ding over de beide terreinen.

Alternatief 3 wijkt met betrekking tot luchtkwaliteit weinig af van alternatief 2. De emissie van het
wegverkeer is waarschijnlijk iets lager dan bij alternatief 2. Daarnaast is de emissie van het
wegverkeer eveneens gebundeld met het scheepvaartverkeer en de emissie van het bedrijven-
terrein.

Het verschil betreft de ligging van het bedrijventerrein Skllenboarch ten opzichte van de kades.
Voor het bedrijventerrein Skidlenboarch geldt in dit alternatief namelijk dat aan de zuidelijke ka-
de van het Prinses Margrietkanaal geen bedrijven zijn gelegen. Voor alternatief 3 geldt, dan nog
sterker dan voor alternatief 2, dat door de verbinding van de beide bedrijventerreinen het
scheepvaartverkeer, afkomstig van het noordelijk deel van het bedrijventerrein Skilenboarch
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(en de dorpskern Skdlenboarch), niet direct in noordoostelijke richting kan varen en andersom.
Deze schepen zullen via het Burgumermar onderlangs door het Prinses Margrietkanaal moeten
varen. Deze schepen zullen dan ook een grotere afstand afleggen, met als gevolg een hogere
emissie aan luchtverontreinigende stoffen door het scheepvaartverkeer.

Aangezien de situatie voor luchtkwaliteit toch iets anders is dan in alternatief 2, maar onduidelijk
is of deze verbetert of verslechtert, komt deze variant in de trechtering niet te vervallen.

variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

Door het verdwijnen van de verbinding tussen de bedrijventerreinen vervallen de onder alterna-
tief 3 genoemde voor- en na delen. Een deel van het (vracht)verkeer vanaf bedrijventerrein
Skdlenboarch gaat in deze variant door de dorpen Skdlenboarch en Jistrum rijden. Dit veroor-
zaakt ten opzichte van alternatief 3 een slechtere luchtkwaliteit en een minder goede doorstro-
ming van het bestemmingsverkeer in beide dorpen.

variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

Het (vracht)verkeer wordt in deze variant om het dorp Skdlenboarch heen geleid. Een deel van
het ontsluitingsverkeer van het bedrijventerrein Skdlenboarch zal echter nog wel de weg vervol-
gen door het dorp Jistrum. Tevens zorgt de nieuwe oeververbinding voor verkeersaantrekkende
werking van en naar Heechsan en Eastermar. Dit veroorzaakt ten opzichte van variant 3A een
slechtere luchtkwaliteit in Jistrum en daarnaast voor een minder goede doorstroming van het
bestemmingsverkeer in dit dorp. Deze variant komt in de trechtering te vervallen.

eindconclusie lucht en geur

Na de analyse kan worden vastgesteld dat voor lucht en geur de effecten van alle alternatieven
en varianten marginaal zijn. De luchtkwaliteit is goed in het plangebied en de voorgenomen ac-
tiviteiten verslechteren de luchtkwaliteit minimaal. Wat niet betekent dat er wel kleine verschillen
zijn tussen alternatieven. Daarom zijn lucht en geur niet onderscheidend in deze trechtering. De
aspecten lucht en geur worden niet meegenomen in de conclusie.

2.8 Geluid en trillingen

algemeen

Voor het aspect geluid zijn drie bronnen van belang, namelijk industrielawaai, wegverkeersla-
waai en scheepvaartlawaai. Voor deze drie bronnen is nagegaan wat de effecten zijn op de
mens en op de natuur. De beoordeling is uitgevoerd voor industrielawaai, wegverkeerslawaai
en summier voor scheepvaartlawaai. Er is nog geen beoordeling op het aspect trillingen uitge-
voerd.

De precieze inrichting van de industrieterreinen (verdeling in milieucategorieén) is nog niet be-
kend en daarmee is moeilijk aan te geven wat de geluidseffecten van deze nieuwe terreinen
zijn. Op basis van akoestische berekeningen van Servicebureau ‘De Friese Wouden’, die zijn
verwoord in de notitie MER Kootstertille-Skllenboarch Eastemar d.d. 5 juli 2010, zijn de akoes-
tische effecten van het industrielawaai voor de verschillende alternatieven opgenomen en ver-
werkt in deze trechteringsstudie.

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met wegontsluiting langs de
zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

Dit alternatief heeft een positief effect op de geluidsbelasting van de woningen in de dorpskern
van Skdlenboarch doordat het vrachtverkeer een nieuwe ontsluitingsroute richting de N369
wordt geboden. Uit de studie met het verkeersmodel blijkt dat de hoeveelheid verkeer op de
Joost Wiersmaweg en in de dorpskern van Skdlenboarch ongeveer gelijk is aan de autonome
ontwikkeling. Voor de op de mens gerichte beoordeling is dit alternatief positief. Echter, de
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nieuwe ontsluiting loopt viak langs dan wel door de (aanwezige) Ecologische Hoofdstructuur.
Voor de op de natuur/ecologie gerichte beoordeling is dit alternatief negatief.

De gevolgen voor industrielawaai zijn beperkt. Voor het realiseren van de uitbreiding van het
industriegebied aan de westzijde van Westkern zal aan twee woningen (Tillepaed 13 en 15) de
woonbestemming moeten worden onttrokken aangezien deze op het gezoneerde industrieter-
rein komen te liggen. Daarnaast zal nog voor één woning (Miedwei 3) de geluidbelasting boven
de maximaal te ontheffen waarde van 60 dB(A) uitkomen, waardoor ook deze woning herbe-
stemd zal moeten worden. Voor de overige woningen blijft de maximaal berekende geluidbelas-
ting binnen de maximaal toegestane geluidbelasting conform de Wet geluidhinder.

Dit alternatief scoort op het thema geluid neutraal en valt voor dit thema vooralsnog niet af in de
trechtering.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skllenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met nieuwe weg ten noor-
den van Westerein.

Deze variant heeft een positief effect op de geluidsbelasting van de woningen in de dorpskern
van Skdlenboarch doordat het vrachtverkeer een nieuwe ontsluitingsroute richting de N369
wordt geboden. Uit de studie met het verkeersmodel blijkt dat de hoeveelheid verkeer op de
Joost Wiersmaweg en in de dorpskern van Skdlenboarch ongeveer gelijk is aan de autonome
ontwikkeling. Echter, de nieuwe ontsluiting loopt vlak langs dan wel door de (aanwezige) Ecolo-
gische Hoofdstructuur en kan ook gezien de ligging van de nieuwe ontsluiting een akoestisch
knelpunt vormen bij de woningen aan Westerein.

Binnen de verschillende varianten 1A, 1B en 1C ontstaan geen verschillen voor het aspect in-
dustrielawaai en dit is daarom ook niet verder beoordeeld.

Deze variant scoort op het thema geluid negatiever dan alternatief 1, bij zowel op de mens ge-
richte beoordeling als op natuur/ecologie gerichte beoordeling.

variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

De bereikbaarheid voor de personenauto’s en het vrachtverkeer verbetert door een nieuwe ver-
binding tussen de twee terreinen. De aansluiting van Skdlenboarch op Westkern zorgt voor een
directere ontsluiting op de N369 en is daarom een verbetering ten opzichte van de huidige ont-
sluiting. Deze variant heeft een licht positief effect op de akoestische situatie in de dorpskern
van Skdlenboarch, doordat het vrachtverkeer een nieuwe ontsluitingsroute richting de N369
wordt geboden. Uit de studie met het verkeersmodel blijkt dat de hoeveelheid verkeer op de
Joost Wiersmaweg en in de dorpskern van Skdlenboarch ongeveer gelijk is aan de autonome
ontwikkeling.

Binnen de verschillende varianten 1A, 1B en 1C ontstaan geen verschillen voor het aspect in-
dustrielawaai en dit is daarom ook niet verder beoordeeld.

Deze variant scoort op het thema geluid positief ten opzichte van alternatief 1.

variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal en met een nieuwe weg- en
oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlen boarch.

De bereikbaarheid voor de personenauto’s en het vrachtverkeer verbetert licht door de hoge
brug bij Skdlenboarch. Omdat de hoge brug veel minder vaak open gaat dan de huidige brug bij
Skdlenboarch, verbeteren de betrouwbaarheid en snelheid (geen wachtrijen meer) ten opzichte
van de huidige ontsluiting. Dit is akoestisch gezien een verbetering. De route loopt nog steeds
via de Joost Wiersmaweg en de Jisteboerewei en is daarmee minder direct dan bij de varianten
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waarbij een nieuwe oostelijke ontsluiting of een ontsluiting via het bedrijventerrein Westkern is
gepland. De hoge brug is akoestisch gezien ook een verbetering.

Doordat aan het vrachtverkeer vanaf het bedrijventerrein Skdlenboarch geen nieuwe ontslui-
tingsroute richting de N369 wordt geboden, blijft dit verkeer zich afwikkelen via de Joost Wiers-
maweg en de Jisteboerewei. Uit de studie met het verkeersmodel blijkt dat de hoeveelheid ver-
keer op de Joost Wiersmaweg licht toeneemt ten opzichte van de autonome ontwikkeling. Het
vrachtverkeer verdwijnt door de hoge brug wel uit de dorpskern van Skdlenboarch. Dit alterna-
tief heeft een positief effect op de akoestische situatie in de dorpskern van Skdlenboarch. In
variant 1C loopt er geen weg langs of door de Ecologische Hoofdstructuur.

Binnen de verschillende varianten 1A, 1B en 1C ontstaan geen verschillen voor het aspect in-
dustrielawaai en dit is daarom ook niet verder beoordeeld.

Deze variant scoort ongeveer gelijk aan variant 1A en daarmee slechter dan alternatief 1.

alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

De bereikbaarheid voor de personenauto’s en het vrachtverkeer verbetert door de nieuwe ver-
binding tussen de twee terreinen. De aansluiting van Skdlenboarch op het bedrijventerrein
Westkern zorgt voor een directere ontsluiting op de N369 en is daarom een verbetering ten op-
zichte van de huidige ontsluiting.

De bereikbaarheid voor het scheepvaartverkeer van de huidige bedrijvigheid op het bedrijven-
terrein Skdlenboarch en van de dorpskern Skdlenboarch neemt licht af doordat de directe route
komt te vervallen. Echter neemt het aantal scheepvaartbewegingen ten opzichte van alterna-
tief 1 sterk af, omdat het overgrote deel (doorgaand scheepverkeer) langs de nieuwe zuidelijke
tak van het Prinses Margrietkanaal wordt geleid. De effecten van de geluidsemissie zullen hier-
door afnemen.

Dit alternatief heeft een positief effect op de akoestische situatie doordat aan het vrachtverkeer
een nieuwe ontsluitingsroute richting de N369 wordt geboden. Uit de studie met het verkeers-
model blijkt dat de hoeveelheid verkeer op de Joost Wiersmaweg en in de dorpskern van Ska-
lenboarch afneemt ten opzichte van de autonome ontwikkeling. Dit alternatief scoort voor weg-
verkeerlawaai positief ten opzichte van alternatief 1 en voor scheepvaartlawaai positief. Voor de
aspecten wegverkeer en scheepvaartlawaai scoort alternatief 2 beter dan alternatief 1.

Voor het aspect industrielawaai zijn er echter wel aanzienlijke verschillen aan te geven. Naast
de beoogde uitbreiding binnen alternatief 1 zullen binnen alternatief 2 ook uitbreidingen plaats-
vinden aan de zuidoost-, zuid- en zuidwestzijde van Skdlenboarch.

Naast de in alternatief 1 gestelde akoestische gevolgen zullen er door de uitbreiding van het
industriegebied Skdlenboarch aan de zuidoost/zuidzijde extra akoestische effecten optreden.
Deze aanvullende uitbreiding heeft ten opzichte van alternatief 1 een negatief effect op het
akoestisch ruimtebeslag binnen het natuurbeschermingsgebied. Verder zal de geluidbelasting
aan de woningen langs de Westerein en de Jisterboerewei toenemen.

Als gevolg van de uitbreiding aan de zuid- en zuidwestzijde van Skdlenboarch zullen drie wo-
ningen herbestemd moeten worden (Skdlenboarcherwei 12, 14 en 16), omdat deze woningen
op het gezoneerde industrieterrein komen te liggen. Daarnaast zullen als gevolg van de moge-
lijke overschrijding van de maximaal toegestane geluidniveau 60 dB(A) 3 woningen (Skdlen-
boarcherwei 10, 13A en Tillepaed 11) herbestemd moeten worden. Dit geldt mogelijk ook voor
de woning Westerein 3, omdat hier mogelijk de ontheffingswaarde van 55 dB(A) wordt over-
schreden. Voor de overige woningen blijft de maximaal berekende geluidbelasting binnen de
maximaal toegestane geluidbelasting conform de Wet geluidhinder.
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Voor het aspect industrielawaai scoort alternatief 2 aanzienlijk slechter dan alternatief 1. Alter-
natief 2 scoort iets slechter dan alternatief 1.

variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met d  aarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

Door het ontbreken van een nieuwe verbinding tussen de twee terreinen of een nieuwe ontslui-
tingsroute richting de N369 blijft het vrachtverkeer vanaf het bedrijventerrein Skdlenboarch zich
afwikkelen via de dorpskern Skdlenboarch, de Joost Wiersmaweg en de Jisteboerewei. Uit de
studie met het verkeersmodel blijkt dat de hoeveelheid verkeer op de Joost Wiersmaweg licht
toeneemt ten opzichte van de autonome ontwikkeling.

Binnen de verschillende varianten 2A en 2B ontstaan geen verschillen voor het aspect indu-
strielawaai en die zijn daarom ook niet verder beoordeeld voor de verschillende varianten.

Deze variant scoort voor het thema geluid negatiever dan alternatief 2.

variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skilenboarch.

De effecten zijn vergelijkbaar met alternatief 2A, veroorzaakt door de omlegging van het Prinses
Margrietkanaal. De toevoeging van de nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van
het dorp Skdlenboarch heeft tot gevolg, dat de bereikbaarheid voor de personenauto’s en het
vrachtverkeer licht verbetert door de hoge brug bij Skdlenboarch. Omdat de hoge brug veel
minder vaak open gaat dan de huidige brug bij Skdlenboarch, verbeteren de betrouwbaarheid
en snelheid (geen wachtrijen meer) ten opzichte van de huidige ontsluiting. Dit is akoestisch
gezien ook een verbetering. De route loopt nog steeds via de Joost Wiersmaweg en de Jiste-
boerewei en is daarmee minder direct dan bij de varianten waarbij een nieuwe oostelijke ont-
sluiting of een ontsluiting via het bedrijventerrein Westkern is gepland.

Binnen de verschillende varianten 2A en 2B ontstaan geen verschillen voor het aspect indu-
strielawaai en die zijn daarom ook niet verder beoordeeld voor de verschillende varianten.

Deze variant scoort relatief beter dan alternatief 2A.

alternatief 3: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas en een verkeersverbin-
ding over de beide terreinen.

Akoestisch bezien is er enkel voor industrielawaai een akoestisch verschil aan te geven tussen
de alternatieven 2 en 3. Ten opzichte van de uitbreiding zoals beoogd in alternatief 1 zal er een
uitbreiding van het industrieterrein plaatsvinden aan de zuid- en zuidoostzijde van Skdlen-
boarch. Voor de aspecten wegverkeer en scheepvaart zal er geen relevant akoestisch verschil
tussen alternatief 2 en 3 bestaan.

Naast de in alternatief 1 gestelde akoestische gevolgen zullen er door de uitbreiding aan de
zuid- en zuidoostzijde van het industriegebied Westkern extra akoestische effecten optreden.
Deze aanvullende uitbreiding heeft ten opzichte van alternatief 1 een negatief effect op het
akoestisch ruimtebeslag binnen het natuurbeschermingsgebied. Verder zal de geluidbelasting
op de woningen langs de Westerein en de Jisterboerewei toenemen. Voor de overige woningen
blijft de maximaal berekende geluidbelasting binnen de maximaal toegestane geluidbelasting
conform de Wet geluidhinder.

Alternatief 3 scoort beter dan alternatief 2.
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variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

Variant 3A scoort negatiever dan alternatief 3 op basis van de effecten op verkeerslawaai. Bin-
nen de verschillende varianten 3A en 3B ontstaan er geen verschillen voor het aspect industrie-
lawaai en die zijn daarom ook niet verder beoordeeld voor deze varianten.

variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

De effecten zijn vergelijkbaar met alternatief 3A, veroorzaakt door de omlegging van het Prinses
Margrietkanaal. De toevoeging van de nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van
het dorp Skdlenboarch heeft tot gevolg, dat de bereikbaarheid voor de personenauto’s en het
vrachtverkeer licht verbetert door de hoge brug bij Skdlenboarch. Omdat de hoge brug veel
minder vaak opengaat dan de huidige brug bij Skdlenboarch, verbeteren de betrouwbaarheid
en snelheid (geen wachtrijen meer) ten opzichte van de huidige ontsluiting. Dit is akoestisch
gezien ook een verbetering. De route loopt nog steeds via de Joost Wiersmaweg en de Jiste-
boerewei en is daarmee minder direct dan bij de varianten waarbij een nieuwe oostelijke ont-
sluiting of een ontsluiting via het bedrijventerrein Westkern is gepland.

Binnen de verschillende varianten 3A en 3B ontstaan er geen verschillen voor het aspect indu-
strielawaai en die zijn daarom ook niet verder beoordeeld voor deze varianten.

Deze variant scoort op basis van verkeerslawaai relatief beter dan alternatief 3A.

eindconclusie geluid en trillingen

Voor het thema geluid en trillingen kan geconcludeerd worden dat de varianten 1A, 2A en 3A
afvallen. Voor de alternatieven 1, 2 en 3 en de varianten 1B, 1C, en 2B en 3B geldt dat ze van-
uit het aspect geluid (en trillingen) in het MER moeten worden meegenomen.

2.9 Externe veiligheid

Voor de externe veiligheid zijn twee waarden van belang, te weten het plaatsgebonden risico en
het groepsrisico. Voor het plaatsgebonden risico gelden normen. Binnen een plaatsgebonden
risico contour van 10° mogen geen kwetsbare objecten geprojecteerd staan. Voor het groepstri-
sico geldt een richtwaarde, de zogeheten oriéntatiewaarde. Een wijziging van het groepsrisico
of overschrijding van de oriéntatiewaarde is toegestaan, mits goed gemotiveerd door middel
van de verantwoording van het groepsrisico.

Het bedrijventerrein ligt in de nabijheid van een groot aantal hogedruk aardgastransportleidin-
gen en een gasmengstation. Ontwikkeling van het bedrijventerrein leidt tot een hogere concen-
tratie van personen (werkenden) op het bedrijventerrein. Het gevolg is dat er een toename van
het groepsrisico ontstaat. In het MER dient de invloed van de onderscheiden alternatieven op
de hoogte van het groepsrisico als gevolg van de gasleidingen op kwalitatieve wijze te worden
bepaald. Op deze wijze kan de verandering van de numerieke hoogte van het groepsrisico wor-
den vastgesteld. Mogelijk is er sprake van een overschrijding van de oriéntatiewaarde.

Ontwikkeling van het bedrijventerrein leidt mogelijk ook tot grotere intensiteiten van het vervoer
van gevaarlijke stoffen over de weg en het water. Dit kan leiden tot een toename van het
plaatsgebonden risico en het groepsrisico op de toevoerwegen naar het industrieterrein. Dit
geldt vooral voor de N369, de Joost Wiersmaweg en het Prinses Margrietkanaal.

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met wegontsluiting langs de
zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

De ontwikkeling van dit alternatief leidt tot beperkte toename van het plaatsgebonden risico
en/of het groepsrisico door wegvervoer en scheepvaartvervoer van gevaarlijke stoffen. De re-
den hiervan is dat de intensiteiten op de N369, de Joost Wiersmaweg en het Prinses Margriet-
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kanaal in de huidige situatie al beperkt zijn en niet leiden tot overschrijdingen van het plaatsge-
bonden risico en/of de oriéntatiewaarde van het groepsrisico. De te verwachten toenames zijn
naar verwachting niet zodanig, dat er wel sprake zal zijn van overschrijdingen.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skllenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met nieuwe weg ten noor-
den van Westerein.

Effecten van gelijke orde als alternatief 1.

variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

Effecten van gelijke orde als alternatief 1.

variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch met een nieuwe weg- en oeververbi  nding aan de westkant van het
dorp Skdlenboarch.

Effecten van gelijke orde als alternatief 1.

alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

De ontwikkeling van dit alternatief leidt tot beperkte toename plaatsgebonden risico en/of
groepsrisico door wegvervoer van gevaarlijke stoffen. De reden hiervan is dat de intensiteiten
op de N369 en de Joost Wiersmaweg in de huidige situatie al beperkt zijn en niet leiden tot
overschrijdingen van het plaatsgebonden risico en/of de oriéntatiewaarde van het groepsrisico.
De te verwachten toenames zijn naar verwachting niet zodanig dat wel sprake zal zijn van over-
schrijdingen.

Bij dit alternatief is er een beperkte afname van het groepsrisico als gevolg van de omlegging
van het Prinses Margrietkanaal. De afname is vooral een gevolg van de grotere afstand tussen
het kanaal en de kern Skdlenboarch. Dit alternatief scoort dus iets positiever dan alternatief 1.

variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met d  aarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

Effecten van gelijke orde als alternatief 2.

variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlenboarch.

Effecten van gelijke orde als alternatief 2.

alternatief 3: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas en een verkeersverbin-
ding over de beide terreinen.

Effecten van gelijke orde als alternatief 2, dus iets positiever dan alternatief 1. Naar verwachting
is de toename van het groepsrisico als gevolg van scheepvaartverkeer lager dan in alternatief 1
en 2. De reden hiervoor is dat het doorgaande scheepvaartverkeer zich in alternatief 3 op grote-
re afstanden bevindt dan in alternatieven 1 en 2. Het feitelijke groepsrisico wordt berekend in de
milieueffectrapportage.

variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

Effecten van gelijke orde als alternatief 3.
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Variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

Effecten van gelijke orde als alternatief 3.

eindconclusie externe veiligheid

Alle alternatieven leiden door de groei van het bedrijventerrein in de nabijheid van de hogedruk
aardgastransportleidingen tot een toename van het groepsrisico. Mogelijk is er sprake van een
overschrijding van de oriéntatiewaarde. Het is aan te bevelen om het groepsrisico als gevolg
van deze veranderde situatie door te rekenen in de m.e.r.

Alternatief 1, inclusief de varianten 1A tot en met 1C, leiden mogelijk tot een beperkte toename
van het groepsrisico als gevolg van groeiend weg- en scheepvaartvervoer van gevaarlijke stof-
fen; het is nog niet duidelijk in welke mate deze groei beinvioed wordt door de nieuw aan te
leggen bedrijventerreinen.

Alternatieven 2 (inclusief variant 2A en variant 2B) en 3 (inclusief variant 3A en variant 3B) lei-

den mogelijk tot:

- een beperkte toename van het groepsrisico als gevolg van groeiend wegvervoer van ge-
vaarlijke stoffen;

- een beperkte afname van het groepsrisico als gevolg van de omlegging van het Prinses
Margrietkanaal.

Alle alternatieven en varianten tonen wat betreft het aspect externe veiligheid een zeer beperkt
onderscheidend vermogen ten opzichte van elkaar en dus ook ten opzichte van alternatief 1.

2.10 Landbouw

algemeen

Voor het thema landbouw zijn de volgende criteria van belang:
- landbouwareaal;

- doorsnijding huiskavels;

- benutting van schoon oppervlaktewater uit de zandwinplas.

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met wegontsluiting langs de
zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

De ontsluiting van het terrein Skdlenboarch door de nieuwe weg langs de dijk langs het huidige
Prinses Margrietkanaal gaat ten koste van het landbouwareaal. Het alternatief doorsnijdt geen
huiskavels.

De effecten van dit alternatief voor het thema landbouw zijn gekoppeld aan de uitbreiding van
het bedrijventerrein met 15 ha. In de huidige situatie bestaat de omgeving van het bestaande
bedrijventerrein uit landbouwgronden. In alle drie de alternatieven en de daarbij behorende va-
rianten wordt uitgegaan van een uitbreiding van het bedrijventerrein met 15 ha. De alternatieven
zijn dus niet onderscheidend voor de gevolgen voor het totale landbouwareaal door uitbreiding
van het bedrijventerrein. Bij dit alternatief kan het schone water uit de zandwinplas voor land-
bouwdoeleinden worden gebruikt.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skllenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met nieuwe weg ten noor-
den van Westerein.

De nieuwe weg ten noorden van Westerein gaat ten koste van het landbouwareaal. Het alterna-
tief doorsnijdt geen huiskavels en scoort gelijk aan alternatief 1.
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variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

De hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen gaat niet ten koste van het landbouwareaal.
Het alternatief doorsnijdt ook geen huiskavels. De aanleg van de hoge brug gaat alleen ten kos-
te van het industrieterrein. Doordat er geen nieuwe weg wordt aangelegd, scoort variant 1B be-
ter dan alternatief 1.

variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch met een nieuwe weg- en oeververbi  nding aan de westkant van het
dorp Skdlenboarch.

De nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlenboarch gaat ten koste
van landbouwareaal. Er is landbouwgrond nodig voor de weg aan de westkant van het dorp
Skdlenboarch. Deze nieuwe weg doorsnijdt geen huiskavels.

Bij de varianten 1A, 1B en 1C kan het schone water uit de zandwinplas voor landbouwdoelein-
den worden gebruikt.

alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

De omlegging van het Prinses Margrietkanaal die bovenlangs de westelijke zandwinplas loopt
gaat ten koste van landbouwareaal. Vergeleken met alternatief 1 is er aanzienlijk meer land-
bouwareaal nodig voor alternatief 2. Voor het nieuwe gedeelte van het Prinses Margrietkanaal
worden geen huiskavels doorsneden. De uitbreiding van het bedrijventerrein Skdlenboarch in
zuidwestelijke richting doorsnijdt de huiskavels van een drietal woningen (Skdlenboarcherwei
12, 14 en 16). De geplande EHS doorsnijdt ook twee huiskavels. Alternatief 2 scoort slechter
dan alternatief 1.

variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met d  aarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

De omlegging van het Prinses Margrietkanaal loopt boven langs de westelijke zandwinplas,
maar nu worden beide terreinen niet met elkaar verbonden. Variant 2A heeft dezelfde beoorde-
ling als alternatief 2 op landbouwgrondareaal en huiskaveldoorsnijding.

variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skilenboarch.

De omlegging van het Prinses Margrietkanaal boven langs de westelijke zandwinplas, maar nu
met de nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlenboarch. Variant
2B is vergelijkbaar met alternatief 2 op landbouwgrondareaal en huiskaveldoorsnijding. Echter
daarbij komt, dat de nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlen-
boarch ten koste gaat van landbouwareaal. Er is landbouwgrond nodig voor de weg aan de
westkant van het dorp Skdlenboarch. Deze nieuwe weg doorsnijdt geen huiskavels.

Bij alternatief 2 en variant 2A en variant 2B kan het schone water uit de zandwinplas voor land-
bouwdoeleinden worden gebruikt.

alternatief 3: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas en een verkeersverbin-
ding over de beide terreinen.

De omlegging van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke zandwinplas gaat ten koste
van landbouwareaal. Het nieuwe stuk kanaal voor de omlegging is langer dan dat van alterna-
tief 2. Echter, bij dit alternatief gaat het kanaal door de westelijke zandwinplas. Alternatief 3 gaat
ten koste van ongeveer hetzelfde landbouwareaal als alternatief 2. Voor het nieuwe gedeelte
van het Prinses Margrietkanaal worden geen huiskavels doorsneden en ook niet bij de uitbrei-
ding van het bedrijventerrein. Echter, de geplande EHS doorsnijdt wel twee huiskavels. Bij al-
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ternatief 3 kan geen schoon water uit de zandwinplas worden gebruikt, omdat deze plas in open
verbinding staat met de boezem. Alternatief 3 scoort slechter dan alternatief 1.

variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

De omlegging van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden. Deze variant 3A heeft dezelfde beoordeling als al-
ternatief 3 op de criteria landbouwgrondareaal, huiskaveldoorsnijding en benutting van schoon
water uit de zandwinplas.

variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

De omlegging van het Prinses Margrietkanaal boven door de westelijke zandwinplas, maar nu
met de nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlenboarch. Variant
3B is vergelijkbaar met alternatief 3 op landbouwgrondareaal en huiskaveldoorsnijding. Echter
daarbij komt, dat de nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skdlen-
boarch ten koste gaat van landbouwareaal. Er is landbouwgrond nodig voor de weg aan de
westkant van het dorp Skdlenboarch. Deze nieuwe weg doorsnijdt geen huiskavels.

eindconclusie landbouw

Vanuit het thema landbouw blijkt dat alternatief 1 positiever scoort dan de alternatieven 2 en 3,
vanwege het niet aanleggen van een nieuw kanaal. De alternatieven 2 en 3 zijn grotendeels
vergelijkbaar voor het aspect landbouw, echter alternatief 3 scoort slechter vanwege de
schoonwatersituatie en alternatief 2 scoort slechter door de doorsnijding van huiskavels. Variant
2B en 3B scoren negatiever dan de alternatieven 2 en 3, vanwege de effecten op het land-
bouwareaal door het aanleggen van een nieuwe weg aan de westkant van het dorp Skdlen-
boarch. De varianten 2A en 3A zijn niet onderscheidend en kunnen voor de beoordeling op het
onderdeel landbouw achterwege worden gelaten. Er zijn wel verschillen voor het landbouware-
aal tussen de varianten van alternatief 1. Variant 1B scoort positiever dan alternatief 1 en de
varianten 1A en 1C, vanwege het niet aanleggen van een nieuwe weg.

Voor wat betreft de uitbreiding van het bedrijventerrein zelf zijn alle alternatieven vergelijkbaar,
want alle alternatieven gaan ten koste van het landbouwareaal en hebben dezelfde doorsnijding
van huiskavels.

2.11 Recreatie

algemeen

In de startnotitie zijn de 5 pijlers beschreven van de integrale gebiedsontwikkeling. Eén van de-
ze pijlers is het ontwikkelen van recreatie en toerisme. Om invulling te kunnen geven aan deze
pijler is er een marktverkenning verricht, ‘Quick scan toeristisch-recreatieve ontwikkelingsmoge-
likheden Skllenboarch-Westkern'. Uit deze marktverkenning komt naar voren, dat de meest
kansrijke voorzieningen voor het gebied zijn:

- bungalowpark/camping;

- kabelskicentrum;

- kinderattractie.

In de marktverkenning is geen aandacht besteed aan huidige recreatieve bezigheden, zoals
zwemmen, fietsen langs mooie fietsroutes, recreatief scheepvaartverkeer, de aanwezigheid van
kleine accommodaties en cafés etc. Voor het MER wordt nagegaan of bij de te bestuderen al-
ternatieven en varianten deze recreatievormen worden bevorderd of belemmerd.

De nieuw te ontwikkelen voorzieningen zijn uitgewerkt in de marktverkenning. Hieruit blijkt dat
gebied B, de zandwinplassen en de grond er omheen, het meest passend is voor deze voorzie-
ningen, weergegeven in afbeelding 2.7. Op deze locatie wordt de natuur niet tot nauwelijks aan-
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getast en worden de zandwinplassen optimaal benut. De alternatieven en varianten zijn beoor-
deeld op de geschiktheid van de realisatie van de voorzieningen op deze locatie.

afbeelding 2.7. Plangebied recreatieve voorziening  en

Binnen het plangebied zijn grofweg vier ‘locaties’ te identificeren:

- A het groene gebied tussen de Burgumermar en de Schuilenburgerweg;

- B. de zandwinplassen en de grond er omheen;

- C. het gebied links van de Landyk tot de zandwinplassen en rechts van de Landyk tot het
recreatiegebied van SBB;

- D. recreatiegebied De Hege Bult van Staatsbosbeheer bij Drogeham;

- R. door de gemeenten aangewezen voorkeurslocatie voor recreatieve voorziening(en).

alternatief 1: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met wegontsluiting langs de
zuidoever van het Prinses Margrietkanaal.

Alternatief 1 heeft weinig tot geen effect op het ontwikkelen van recreatiegebied B. Er wordt wel
een extra weg aangelegd voor het vrachtverkeer, die mogelijk beperkt storend is voor de toeris-
tisch-recreatieve functies in het nabije gebied.

variant 1A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skllenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met nieuwe weg ten noor-
den van Westerein.

Variant 1A scoort sterk negatief op het aspect recreatie. De aanleg van de nieuwe weg ten
noorden van Westerein gaat ten koste van het gebied voor mogelijke recreatieve voorzieningen,
wat de realisatie van de recreatieve voorzieningen verhindert. Tevens kan de extra weg waarop
het vrachtverkeer gaat rijden storend zijn voor de toeristisch-recreatieve functies in het gebied.

variant 1B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch langs het huidige Prinses Margrie tkanaal, met voor de wegontsluiting
een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen.

Variant 1B scoort neutraal op de realisatie van de recreatieve voorzieningen, omdat dan de
wegontsluiting via een hoge brug tussen de twee bedrijventerreinen de recreatieve voorzienin-
gen niet hindert. De brug zou gelegenheid kunnen bieden om een extra fietspad aan te leggen
en daarmee de fietsrecreatie te bevorderen.
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variant 1C: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met ontsluiting van het ter-
rein Skdlenboarch met een nieuwe weg- en oeververbi  nding aan de westkant van het
dorp Skdlenboarch.

Alternatief 1C scoort neutraal op de realisatie van de recreatieve voorzieningen, omdat de aan-
leg van de nieuwe weg aan de westkant van het dorp Skdlenboarch de recreatieve voorzienin-
gen niet worden gehinderd, maar ook niet worden bevorderd.

alternatief 2: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas en een verkeers-
verbinding over de beide terreinen.

Alternatief 2 scoort sterk positief op de realisatie van de recreatieve voorzieningen, omdat de
industrie en recreatie worden gescheiden door de omlegging van het Prinses Margrietkanaal.
Door de omlegging van het Prinses Margrietkanaal ontstaat een ruimtelijke scheiding tussen de
industriéle activiteiten en de recreatieve activiteiten, dit wordt als zeer positief beschouwd.

variant 2A: Aanleg van een watergebonden bedrijventerrein met d  aarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel ijke zandwinplas, maar nu worden
beide terreinen niet met elkaar verbonden.

Voor wat betreft het thema recreatie is deze variant niet onderscheidend van alternatief 2.

variant 2B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal bovenlangs de westel  ijke zandwinplas, maar nu met de
nieuwe weg- en oeververbinding aan de westkant van het dorp Skilenboarch.

Voor wat betreft het thema recreatie is deze variant niet onderscheidend van alternatief 2.

alternatief 3: Aanleg van een watergebonden bedrijv  enterrein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas en een verkeersverbin-
ding over de beide terreinen.

Alternatief 3 scoort positief op de realisatie van de recreatieve voorzieningen. Door de omleg-
ging van het Prinses Margrietkanaal ontstaat een ruimtelijke scheiding tussen de industriéle
activiteiten en de recreatieve activiteiten dat als zeer positief wordt beoordeeld. Echter alterna-
tief 2 en variant 2A en 2B zijn aantrekkelijker, omdat er meer ruimte overblijft voor de toeris-
tisch-recreatieve voorziening en omdat de plassen niet geheel omringd zijn door een ecologi-
sche verbinding. Wel hindert alternatief 3 de realisatie van een waterskibaan in de westelijke
zandwinplas (gemeente Tytjerksteradiel). Bij een omlegging van het kanaal door de zandwin-
plas is dit onderdeel van de beoogde recreatieveontwikkeling niet meer mogelijk,

variant 3A: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu worden de beide
terreinen niet met elkaar verbonden.

Voor wat betreft het thema recreatie is deze variant niet onderscheidend van alternatief 3.

variant 3B: Aanleg van een watergebonden bedrijvent  errein met daarbij een omlegging
van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke z  andwinplas, maar nu met de nieuwe
weg- en oeververbinding aan de westkant van het dor  p Skdlenboarch.

Voor wat betreft het thema recreatie is deze variant niet onderscheidend van alternatief 3.

eindconclusie recreatie

Uitgaande van de locatie B, zoals ontwikkeld in het door de gemeenten uitgezette recreatieon-
derzoek en gericht op de zandwinplassen en de grond er omheen, zijn alternatief 2 en variant
2A het meest geschikt, omdat industrie en recreatie worden gescheiden door de omlegging van
het Prinses Margrietkanaal. Alternatief 2 en variant 2A zijn aantrekkelijker dan alternatief 3 en
variant 3A, omdat er meer ruimte overblijft voor de toeristisch-recreatieve voorziening en omdat
de plassen niet geheel omringd zijn door een ecologische zone waardoor de oevers van de plas
meer gebruikt mogen worden. Alternatief 1 (vooral variant 1A) is het minst interessant, omdat er
extra wegen worden aangelegd voor het vrachtverkeer. Dit is storend voor de toeristisch-
recreatieve functies.
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Op grond van het onderzoek concluderen wij, dat alternatief 3 en de varianten 3A en 3B afval-
len, omdat de omlegging van het Prinses Margrietkanaal door de westelijke zandwinplas gaat.
Eén van de recreatievoorzieningen is een waterskibaan in de westelijke zandwinplas (gemeente
Tytjerksteradiel). Als de omlegging van het kanaal door de zandwinplas gaat is deze ontwikke-
ling niet meer mogelijk. De andere alternatieven en de daarbij behorende varianten hebben
geen invloed op deze ontwikkeling en zijn daar ook niet onderscheidend in.
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3.1 Inleiding

In de vorige hoofdstukken van dit uitgebreide trechteringsrapport is na het beschrijven van het
doel van de trechtering de daadwerkelijke trechtering uitgevoerd. Voor 3 alternatieven en 7
daarbij behorende varianten is hagegaan welke milieuaspecten belangrijk zijn en hoe de alter-
natieven en varianten daarop scoren. Dit is gedaan door de alternatieven onderling met elkaar
te vergelijken en de varianten te beoordelen ten opzichte van het alternatief dat aan de variant
ten grondslag ligt. Op grond hiervan moet worden besloten welke alternatieven en varianten
meegaan voor nader onderzoek in het op te stellen milieueffectrapport, dat na dit trechterings-
rapport volgt.

Voor het uitvoeren van de trechtering, en dus ook voor het trekken van conclusies daaruit, is

een aantal uitgangspunten van kracht. Dit zijn:

- alle alternatieven en varianten moeten voldoen aan de vijf pijlers die in de Startnotitie zijn
vastgelegd;

- in het MER moet alternatief 1 of één van de daarbij behorende varianten worden onder-
zocht, evenals alternatief 2 of 3, of één van de daarbij behorende varianten.

De vijf pijlers voor de gebiedsontwikkeling rond Skdlenboarch en Westkern zijn:

- de aanleg van terreinen voor nieuwe watergebonden bedrijvigheid;

- het verbeteren van de ontsluiting van de huidige bedrijventerreinen, in het bijzonder Sk{-
lenboarch;

- het ontwikkelen van recreatie en toerisme in het gebied;

- het verder realiseren van de Ecologische Hoofdstructuur (EHS) door aanleg van een natte
ecologische verbindingszone;

- de aanpassing van de bruggen in de dorpen Skdlenboarch en Kootstertille; deze aanpas-
sing vindt plaats als onderdeel van de opwaardering van het Prinses Margrietkanaal.

3.2 Beoordelingskader
In het MER zullen de volgende milieu- en andere aspecten worden onderzocht, te weten:
- landschap en cultuurhistorie;
- archeologie;

- bodem;

- water en hydrologie;

- verkeer;

- lucht en geur;

- geluid en trillingen;

- externe veiligheid;

- landbouw;

- recreatie.

Deze aspecten zijn ook voor de trechtering gehanteerd. Niet op het detailniveau van het MER,
maar meer globaal. Tijdens de uitvoering van de trechtering is nadrukkelijk gekeken of het on-
derzochte aspect relevant is voor de trechteringsactiviteit of niet. Wat niet dezelfde vraag is als:
is het onderzochte aspect belangrijk voor het beoordelen van de milieusituatie in de toekomst.
Bij het trekken van conclusies uit de trechteringsactiviteiten zijn alleen die (milieu)aspecten
meegenomen, die voor de onderscheiden alternatieven en varianten verschillend scoren en
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daarmee input leveren voor het selecteren van de in het MER te onderzoeken alternatieven
en/of varianten.

Voorts zijn alleen die alternatieven en varianten beoordeeld, die aan de vijf pijlers voldoen. In
beginsel was dit het vertrekpunt van de studie, maar bij het concretiseren van de alternatieven
en varianten bleek het verstandig nog een keer expliciet naar de vijf pijlers te kijken. Alle alter-
natieven en varianten die in de volgende paragraaf resteren voldoen aan de vijf pijlers. Niet alle
in gelijke mate, maar overal voldoende tot goed. In het MER kan bij het formuleren van kansen
en het tegengaan van bedreigingen op meer expliciete wijze aan de concrete invulling van de
pijlers worden gewerkt.

conclusies

Op grond van de resultaten van hoofdstuk 2 is de volgende eerste conclusie te trekken:

- de aspecten landschap en cultuurhistorie, archeologie én natuur zijn van doorslaggevende
betekenis voor het selecteren van de in de m.e.r. te onderzoeken alternatieven en/of varian-
ten;

- de aspecten lucht en geur én externe veiligheid zijn voor het trechteringsproces niet van
betekenis;

- de aspecten bodem, water en hydrologie, verkeer, geluid en trillingen, landbouw en recrea-
tie moeten in de selectie worden meegenomen.

In de nu volgende tekst zijn het selectieproces en de resultaten daarvan weergegeven.

aspecten landschap en cultuurhistorie, archeologie en natuur

De trechteringsresultaten voor de aspecten landschap en cultuurhistorie, archeologie en natuur

zijn als volgt:

- landschap en cultuurhistorie: alternatief 2 en 3 hebben een zeer grote negatieve invioed op
het landschap en de cultuurhistorie;

- archeologie: bij variant 1A zal er een archeologisch waardevolle eenheid verloren gaan; bij
andere alternatieven en varianten moet worden nagegaan of mogelijke locaties worden ge-
troffen;

- natuur: alternatief 1 en zijn varianten hebben geen invlioed op de natuur, de alternatieven 2
en 3 en hun varianten wel, waarbij alternatief 3 negatiever scoort dan 2.

Op grond van deze eerste beoordelingsronde resteren alternatief 1 en variant 1B en variant 1C,
naast alternatief 2 en de varianten 2A en 2B.

aspecten bodem, water en hydrologie, geluid en tril lingen, landbouw en recreatie

In de tweede selectieronde komen de aspecten bodem, water en hydrologie, verkeer, geluid en
trillingen, landbouw én recreatie aan bod. De beoordeling van deze aspecten richt zich nu op de
nadere keuzes uit alternatief 1 en variant 1B en 1C en uit alternatief 2 en de varianten 2A en
2B.

bodem
Alternatief 1 scoort positiever dan alternatief 2 en 3; de alternatieven 2 en 3, inclusief hun vari-
anten zijn niet onderscheidend.

water en hydrologie
De variant 1A en 1B zijn beide reéle opties, beide scoren beter dan alternatief 1. Alternatief 2 en
de varianten daarbinnen zijn beter dan alternatief 3 en zijn varianten.

verkeer
Alternatief 1 en de varianten 1A en 1B zijn geschikt om in het MER onderzocht te worden,
evenals de alternatieven 2 en 3. De varianten 1C, 2A, 2B, 3A en 3B vallen af;
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geluid en trillingen
De alternatieven 1, 2 en 3 en de varianten 1B, 1C, 2B en 3B zijn relevant voor onderzoek in het
MER.

landbouw
Alternatief 1 en zijn varianten scoren beter dan de alternatieven 2 en 3 en de daarbij behorende
varianten. Binnen alternatief 1 is variant 1B de beste keus.

recreatie
Alternatief 1 en zijn varianten zijn geen aantrekkelijke opties, waarbij variant 1A de minste is.
Alternatief 2 en variant 2A zijn goede mogelijkheden en beter dan alternatief 3 en zijn varianten.

Als we de conclusies voor deze 6 aspecten samenvatten dan zijn binnen alternatief 1 en zijn
varianten alternatief 1 en variant 1B de beste keuze. Binnen de alternatieven 2 en 3 en hun va-
rianten ligt de voorkeur op alternatief 2 en variant 2B.

eindconclusie

Koppelen we de eerste conclusie op grond van landschap en cultuurhistorie, archeologie en
natuur aan de conclusies uit de tweede ronde, waarbij op bodem, water en hydrologie, verkeer,
geluid en trillingen, landbouw en recreatie is gelet, dan resteren voor het m.e.r.-onderzoek de
volgende alternatieven en varianten:

- alternatief 1;

- variant 1B;

- alternatief 2;

- variant 2B.

Deze conclusies passen binnen het uitgangspunt dat voor het MER alternatief 1 of een variant
daarbinnen en alternatief 2 of 3, of één van de varianten onderzocht moet worden.

In aanvulling op deze eindconclusie uit de trechtering is er vanuit de betrokken overheden de
wens geuit variant 1A ook in het m.e.r.-onderzoek mee te nemen. Deze variant is in deze trech-
teringsnotitie vooral vanuit archeologische en recreatieve overwegingen afgevallen. In het
m.e.r.-onderzoek zal aan archeologie specifiek aandacht worden besteed.

Dit betekent dat voor het Milieueffectrapport Skllenboarch-Westkern de alternatieven 1 en 2 én
de varianten 1A, 1B en 2B onderzocht gaan worden. Dit zijn 5 ontwikkelingsmogelijkheden.
Voordat de trechtering is uitgevoerd waren er 10 mogelijke ontwikkelingsmogelijkheden.
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